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Liikenteen toimivuustarkastelu: Valtatie 25 - Ratakatu - Ensikuja

1 Yleista

Tyon tehtavana oli laatia liikenteen toimivuustarkastelu Raaseporin Karjaalle val-
tatien 25 ja Ratakadun seka Ratakadun ja Ensikujan liittymiin. Malmkullan alueel-
la, Ensikujan ja valtatien 25 valisella alueella on vireilla asemakaavan muutos,
jonka myo6ta alueen rakennusoikeus nousisi noin 2 000 k-m? ja olisi kokonaisuu-
dessaan noin 6 700 k-m?2. Tyodssa on tarkasteltu alueen liikenteen toimivuutta
maankadytdn eri skenaarioilla seka eri ennustevuosina. Tarkastelu on laadittu FCG
Suunnittelu ja tekniikka Oy:ssa. Tyon projektipaallikkéna toimi DI Tuomas Mietti-
nen ja suunnittelijana DI Saara Aavajoki.

2 Tarkastelualue

Tarkastelualue sijoittuu Karjaan itdiselle sisdantuloreitille valtatieltd 25. Tydssa on
tarkasteltu valtatien 25 ja Ratakadun sekd@ Ratakadun ja Ensikujan liittymien lii-
kenteellista toimivuutta. Tarkastelualue on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Tarkastelualue.
2.1 Maankdyton kehittyminen

Tarkastelualueen koillispuolella on vireilla asemakaavan muutos Ensikujan ja val-
tatien 25 vaéliselld alueella. Asemakaavan muutoksen myéta liikerakennusten
korttelialueen rakennusoikeus nousisi noin 2 000 k-m? ja olisi kokonaisuudessaan
noin 6 700 k-mZ2. Vanhan asemakaavan korttelialueet/tontit yhdistetaan ja alue
osoitetaan yhtena KM-alueena. Kaava-alueeseen on sisallytetty mydés LT-aluetta
siten, ettd valtatielle 25 tarkasteltu paasuunnasta erotettu oikealle kaantymiskais-
ta mahtuu LT-alueelle. Ote asemakaavan alustavasta luonnoksesta tdydennettyna
suunnitellulla oikealle kaantymiskaistalla on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Ote asemakaavan alustavasta luonnoksesta. Kuvassa on lisdksi tarkasteltu p&a-
suunnasta erotettu oikealle kdéntymiskaista valtatielle 25.

Ensikujan alueen kaupallisen selvityksen mukaan asemakaavassa osoitettava lii-
kerakennusten korttelialueen uusi rakennusoikeus (2 000 k-m?) voi kaytanno6ssa
toteutua tilaa vaativana erikoiskauppana tai vaihtoehtoisesti paivittaistavarakaup-
pana. Liikenteen kannalta tarkasteltuna merkittavin vaikutus uudesta maankay-
tostd aiheutuu, mikali se toteutuu market-tyyppisena paivittaistavarakauppana,
koska sen synnyttdma liikennetuotos on suurin. Uuden maankaytén toteutuminen
tilaa vaativana erikoiskauppana tai nykyisen laajan tavaravalikoiman kaupan laa-
jentaminen tuottavat vdhemman liikennetta.

Asemakaava-alueella on nykyisin laajan tavaravalikoiman kauppa (Tokmanni) se-
ka kirpputori. Muuten Malmkullan alue on padosin teollisuus-/yritysaluetta ja siella
on myads pieni asuinalue.

2.2 Liikenteen nykytilanne

Valtatien 25 ja Ratakadun liittyma on kanavoitu kolmihaaraliittyma, jossa valta-
tielld 25 on lédnnestd pain tultaessa kdantymiskaista vasemmalle kaantyville ajo-
neuvoille ja idasta pain tultaessa kdantymiskaista oikealle kaantyville ajoneuvoil-
le. Ratakadun ja Ensikujan liittyma on avoin kolmihaaraliittyma ja sijaitsee noin
130 m:n etdisyydelld valtatiestd 25. Valtatien 25 ja Ratakadun liittymassa valta-
tien 25 nopeusrajoitus on 60 km/h. Ratakadun nopeusrajoitus on 50 km/h ja En-
sikujan nopeusrajoitus on 40 km/h.

Liikenneviraston lilkennemaardtietojen mukaan nykyinen valtatien 25 keskimaa-
réinen vuorokausiliikenne Ratakadun liittyman kohdalla on noin 11 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja raskaan liikenteen osuus on noin 12 %. Liikenneviraston vuo-
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den 2015 liikennemaaratietoon nahden valtatien 25 keskimaarainen vuorokausilii-
kenne on kasvanut huomattavasti, yli 30 %. Liittyma on vilkas ja ongelmana on
liittyvaltd suunnalta eli Ratakadulta valtatien 25 liikennevirtaan paasy. Liikenne
jonoutuu Ratakadulla jo nykytilanteessa huipputuntien aikana.

Valtatien 25 ja Ratakadun liittymaan on laadittu toimenpidekortti vuonna 2016
(WSP Finland Oy). Tydn yhteydessa on toteutettu aamu- ja iltahuipputunnin lii-
kennelaskennat marraskuussa 2015. Laskentojen pohjalta toteutetun liittyman
toimivuustarkastelun ja ongelma-analyysin perusteella liittyman parantamistoi-
menpiteeksi on ehdotettu padasuunnan erotettua oikealle kaantymiskaistaa.

Vuonna 2017 valtatien 25 ja Ratakadun liittymaan seka valtatien 25 ja seututien
111 liittymaan laadittiin liittymien toimenpidetarkastelut (FCG Suunnittelu ja tek-
niikka Oy). Toimenpidetarkastelun pohjalta valtatien 25 ja Ratakadun liittymaan
on niin ikdan esitetty paasuunnan erotetun oikealle kdédntymiskaistan toteutusta
sekd kanavointien korvaamista korotetuilla saarekkeilla.

3 Liikenteen toimivuustarkastelut

Valtatien 25 ja Ratakadun sekd Ratakadun ja Ensikujan liittymien liikenteen toi-
mivuutta tarkasteltiin iltahuipputuntina nykytilanteessa, yoén yli -tilanteessa seka
ennustevuosien 2030 ja 2040 tilanteissa. Tarkasteluissa liikennejarjestelyt olivat
nykyisenkaltaiset, mutta ennustevuosien tilanteita tarkasteltiin myds jarjestelyilla,
jossa valtatiella 25 olisi paasuunnan erotettu oikealle kdantymiskaista. Toimivuus-
tarkastelut suoritettiin Synchro/SimTraffic-ohjelmistolla. Tarkasteluissa ajettiin
60 minuutin simulointijakso kolmella eri siemenluvulla. Siemenluku maarittéa sa-
tunnaisuuden simuloinnissa eli millaisissa sykleissd ohjelma syéttaa maaritettya
liikennemdarda. Raportissa esitetdan heikoiten toimineiden simulointijaksojen tu-
lokset. Liikenteellisen toimivuuden mittareina kaytettiin keskimaaraista viivytysta
seka jonoutumista. Valo-ohjaamattoman liittyman palvelutasokriteerit viivytysten
mukaan on esitetty kuvassa 3.

Palvelutaso Ajoneuvot
Ohjausviive
(s/ajon)
<10
<15
<25
<35
<50
> 50
Kuva 3. Valo-ohjaamattoman liittyman palvelutasokriteerit viivytysten mukaan (Luttinen

ym. 2005, RIL 2005).
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3.1 Nykytilanne

Tarkastelun lahtdtietoina kaytdssa oli vuodelta 2015 aamu- ja iltahuipputunnin lii-
kennelaskentatiedot valtatien 25 ja Ratakadun liittymasta seka Liikenneviraston
vuotuiset liikennemaaratiedot valtatieltda 25. Ensikujalta ei ollut liikennemaaratie-
toja kaytettavissa, joten lilkennemaara arvioitiin olevan maankaytdn perusteella.
Naiden tietojen pohjalta muodostettiin arvio liittymien nykyisesta iltahuipputunnin
liikennemadrasta. Liikenteen suuntautuminen arvioitiin liikennelaskentatietoihin
pohjautuen ja laskennan liikennema&aria kasvatettiin nykytilanteen tasolle. Valta-
tien 25 lilkkennemaara tuotiin viimeisimman Liikenneviraston liikennemaaratiedon
tasolle. Nykytilanteen iltahuipputunnin arvioidut liikkennemaarat on esitetty kuvas-
sa 4. Raskaan liikenteen osuus on noin 9 %.
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Synchroon mallinnettiin Ratakadulle Iyhyet kaantymiskaistat valtatien 25 liitty-
maan, koska liittymaalueen leveys mahdollistaa todellisuudessa lyhyet rinnakkai-
set ajoneuvojonot. Muuten liittymdjarjestelyt ovat nykyisen mukaiset ja liittymien
valinen etaisyys on noin 130 m.

Kuva 4. Nykytilanteen iltahuipputunnin arvioidut liikennemdaaréat.

Liittymien keskimadaraiset viivytykset nykytilanteessa ovat 2,7 s/ajoneuvo valta-
tien 25 ja Ratakadun liittymassa ja 1,1 s/ajoneuvo Ratakadun ja Ensikujan liitty-
massa, joten molempien liittymien palvelutaso on A (erittéin hyva). Valtatien 25
liittymassa Ratakadulta tulevien valtatielle vasemmalle kaéntyvien keskimaaraiset
viivytykset ovat kuitenkin ainoana yli 10 s/ajoneuvo, jolloin vasemmalle kaanty-
vien palvelutaso on B (hyva). Viivytysten perusteella liittymat toimivat kokonai-
suudessaan erittain hyvin.

Liittymien jonoutuminen on p&dosin maltillista, mutta Ratakadulta valtatielle 25
kadntyvien jono on maksimitilanteessa noin 72 m. Viivytysten perusteella jonot
purkautuvat kuitenkin nopeasti, myos Ratakadulta. Ratakadun maksimijonopituus
saavutettiin tarkastelun aikana vain yhden kerran. Muut maksimijonopituudet se-
ka kaikki keskimadraiset jonopituudet ovat kaikilla tulosuunnilla hyvin maltilliset.
Keskimaardiset jonopituudet on esitetty vihredlld ja maksimijonopituudet punai-
sella. Liittymien viivytykset ja jonopituudet on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 5. Liittymien viivytykset ja jonoutuminen nykytilanteen iltahuipputuntina.
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3.2 Yoényli -tilanne

Yon yli -tilanteessa tarkasteltiin nykyisten liikennejarjestelyiden toimivuutta, kun
liikennemadrat ovat kasvaneet asemakaavamuutoksen mahdollistaman uuden ra-
kennusoikeuden aiheuttamalla liikennetuotoksella. Asemakaavassa osoitettava
uusi rakennusoikeus (2 000 k-m?) voi kaytdnndssa toteutua tilaa vaativana eri-
koiskauppana tai vaihtoehtoisesti paivittdistavarakauppana. Liikenteen kannalta
merkittavin vaikutus uudesta maankaytdstd aiheutuu, mikali se toteutuu market-
tyyppisena paivittdistavarakauppana, koska sen synnyttdma liikennetuotos on
suurin. Uuden maankaytén toteutuminen tilaa vaativana erikoiskauppana tai ny-
kyisen laajan tavaravalikoiman kaupan laajentaminen tuottavat vahemman lii-
kennetta.

Toimivuustarkastelussa liikenteen toimivuus tutkittiin seka market-tyyppisen kau-
pan ettd tilaa vaativan erikoiskaupan arvioiduilla liikkennetuotoksilla. Liikennetuo-
tokset arvioitiin ymparistoministerion Liikennetarpeen arviointi maankaytén suun-
nittelussa -oppaan mukaan. Uuden rakennusoikeuden toteutuessa market-
tyyppisena paivittaéistavarakauppana arvioitiin uuden liikennetuotoksen olevan
noin 1 250 ajoneuvoa vuorokaudessa sisdltaen sekd saapuvan ettd poistuvan lii-
kenteen. Mikali uusi rakennusoikeus toteutuisi tilaa vaativana erikoiskauppana ar-
vioitiin uudeksi liikennetuotokseksi noin 280 ajoneuvoa vuorokaudessa sisaltaen
seka saapuvan etta poistuvan liikenteen. Arvioitu market-tyyppisen paivittdistava-
rakaupan synnyttama liikennemaara noin kaksinkertaistaisi Ensikujan liikenteen.

Tassa raportissa on esitetty tulokset tarkastelusta, jossa uusi rakennusoikeus on
toteutunut market-tyyppisena paivittdistavarakauppana, koska sen liikennetuotos
on selvasti suurempi. Kuvassa 6. on esitetty arvio iltahuipputunnin liikkennemaa-
ristda, kun nykytilanteen lilkennemaariin on lisatty market-tyyppisen paivittaista-
varakaupan liikennetuotos.

Kuva 6. Yon yli -tilanteen iltahuipputunnin arvioidut liikennemd&érat.

Liittymien keskimaaraiset viivytykset yon yli -tilanteessa ovat 3,8 s/ajoneuvo val-
tatien 25 ja Ratakadun liittymassa ja 2,2 s/ajoneuvo Ratakadun ja Ensikujan liit-
tymadssa, joten molempien liittymien palvelutaso on A (erittain hyva). Valtatien 25
liittymassa Ratakadulta tulevien valtatielle vasemmalle kaédntyvien keskimaaraiset
viivytykset ovat kuitenkin ainoana yli 15 s/ajoneuvo, jolloin vasemmalle kdanty-
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vien palvelutaso on C (tyydyttava). Viivytysten perusteella liittymat toimivat kui-
tenkin kokonaisuudessaan hyvin.

Liittymien jonoutuminen on pddosin maltillista ja pisin maksimijono on Ratakadul-
ta valtatielle 25 kaantyvien jono, joka on noin 59 m. Viivytysten perusteella jonot
purkautuvat kuitenkin nopeasti, ja edelleen melko nopeasti my®s Ratakadulta.
Ratakadun maksimijonopituus saavutettiin tarkastelun aikana vain kerran. Muut
maksimijonopituudet seka kaikki keskimaardiset jonopituudet ovat kaikilla tulo-
suunnilla hyvin maltilliset. Keskimadraiset jonopituudet on esitetty vihredlla ja
maksimijonopituudet punaisella. Liittymien viivytykset ja jonopituudet on esitetty
kuvassa 7.
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Kuva 7. Liittymien viivytykset ja jonoutuminen yén yli -tilanteen iltahuipputuntina.

Nykytilanteen ja yon yli -tilanteen tarkasteluja vertailtaessa voidaan todeta, ettd
niiden liikenteellisessa toimivuudessa ei ole merkittdvia eroja. Liittymien toimi-
vuus on kokonaisuudessaan edelleen hyva yon yli -tilanteessa. Valtatien 25 lii-
kennemadaran vahdinenkin kasvu sekd Ratakadulta valtatielle 25 kaantyvien maa-
réan lisdantyminen kuitenkin heikentdavat Ratakadulta vasemmalle valtatielle 25
kadntyvien palvelutasoa pidentden tulosuunnan viivytyksia. Ratakadun ja Ensiku-
jan liittyman liikenteelliseen toimivuuteen uuden maankaytén arvioidulla lilkenne-
tuotoksella ei ollut merkittdvaa vaikutusta.

3.3 Ennustevuoden 2030 tilanne

Ennustevuoden 2030 tarkastelussa yon yli —tilanteen liikennemaadria kasvatettiin
vuoden 2030 tasolle Liikenneviraston Valtakunnalliseen tieliikenne-ennusteeseen
2030 perustuen. Valtatien 25 liikenteen kasvukertoimena kaytettiin 1,17. Rataka-
dun liikenteen kasvukertoimena kdytettiin 1,13 ja Ensikujan liikenteen kasvuker-
toimena 1,11. Ennustevuoden 2030 iltahuipputunnin arvioidut liikennemaarat on
esitetty kuvassa 8.
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Kuva 8. Ennustevuoden 2030 iltahuipputunnin arvioidut liikennemd&éarat.

Nykyisilla liikennejarjestelyilld tarkasteltaessa liittymien keskimaaraiset viivytyk-
set ennustevuoden 2030 tilanteessa ovat 6,8 s/ajoneuvo valtatien 25 ja Rataka-
dun liittymassa ja 2,3 s/ajoneuvo Ratakadun ja Ensikujan liittymassa, joten mo-
lempien liittymien palvelutaso on edelleen A (erittain hyva). Valtatien 25 liitty-
massa Ratakadulta tulevien valtatielle vasemmalle kdantyvien keskimaaraiset vii-
vytykset ovat kuitenkin selvasti kasvaneet ja ovat yli 35 s/ajoneuvo, jolloin va-
semmalle kadntyvien palvelutaso on E (huono). Ensikujan liittymassa viivytykset
ovat edelleen hyvin maltilliset.

Jonopituuksien perusteella liittymien jonoutuminen on edelleen pdadosin maltillista
ja jonopituudet ovat hyvin samankaltaiset kuin yon yli -tilanteessakin. Ratakadul-
ta valtatielle 25 kaantyvien maksimijono on kuitenkin selvasti kasvanut ja on nyt
noin 94 m. Myds Ratakadulta oikealle valtatielle 25 kaantyvien keskimdardinen
jonopituus on jonkin verran kasvanut ja Ensikujalla maksimijonopituus on kasva-
nut. Ratakadulta vasemmalle valtatielle 25 kaantyvia lukuun ottamatta jonot pur-
kautuvat edelleen nopeasti viivytysten perusteella. Vasemmalle kaantyvienkaan
jonoutuminen ei ole kuitenkaan jatkuvaa vaan ajoittaista. Keskimaaraiset jonopi-
tuudet on esitetty vihrealla ja maksimijonopituudet punaisella. Liittymien viivytyk-
set ja jonopituudet on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Liittymien viivytykset ja jonoutuminen ennustevuoden 2030 iltahuipputuntina.
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Ennustevuoden 2030 tilannetta tarkasteltiin myos liikennejarjestelyilla, jossa val-
tatien 25 oikealle kaantymiskaista on korvattu paasuunnan erotetulla oikealle
kaantymiskaistalla. Tarkastelussa kaistalla ei havaittu olevan merkittavda vaiku-
tusta, mutta Ratakadulta valtatielle 25 suuntautuvan liikenteen viivytykset ja jo-
noutuminen olivat kuitenkin hieman pienempida. Padasuunnasta erotettu oikealle
kaantymiskaista parantaa myds liikenneturvallisuutta ja helpottaa sivusuunnalta
tulevia ajoneuvon kuljettajia havaitsemaan paremmin valtatieta 25 vasemmalta
tulevat paasuuntaa suoraan jatkavat ajoneuvot. Paasuunnasta erotetulle oikealle
kadantymiskaistalle on tarve myds lilkennemaarien puolesta.

Tilaa vaativan erikoiskaupan arvioidulla liikennetuotoksella tarkasteltuna liittymien
viivytykset ja jonoutuminen jaivat jonkin verran pienemmiksi.

3.4 Ennustevuoden 2040 tilanne

Ennustevuoden 2040 tarkastelussa yon yli -tilanteen lilkennemaaria kasvatettiin
vuoden 2040 tasolle Liikenneviraston Valtakunnalliseen tieliikenne-ennusteeseen
2030 perustuen. Valtatien 25 liikenteen kasvukertoimena kaytettiin 1,26. Rataka-
dun liikenteen kasvukertoimena kaytettiin 1,21 ja Ensikujan liikenteen kasvuker-
toimena 1,18. Ennustevuoden 2040 iltahuipputunnin arvioidut liikennemaarat on
esitetty kuvassa 10.

Kuva 10. Ennustevuoden 2040 iltahuipputunnin arvioidut liikennemdaaréat.

Nykyisilla liikennejarjestelyilld tarkasteltaessa liittymien keskimdardiset viivytyk-
set ennustevuoden 2040 tilanteessa ovat 10,7 s/ajoneuvo valtatien 25 ja Rataka-
dun liittymassa ja 3,6 s/ajoneuvo Ratakadun ja Ensikujan liittymassa. Valtatien
25 ja Ratakadun liittyméan palvelutaso on pudonnut luokkaan B (hyva), mutta Ra-
takadun ja Ensikujan liittyman palvelutaso on edelleen A (erittdin hyva). Valtatien
25 liittymassa Ratakadulta tulevien valtatielle vasemmalle kdantyvien keskimaa-
raiset viivytykset ovat selvasti kasvaneet ja ovat jo yli 50 s/ajoneuvo, jolloin va-
semmalle kaantyvien palvelutaso on huonoimmassa luokassa F (erittdin huono).
Oikealle kaantyvien keskimdaraiset viivytykset ovat yli 15 s/ajoneuvo, jolloin ky-
seisen suunnan palvelutaso on C (tyydyttava). Ensikujan liittymassa Ensikujalta
vasemmalle Ratakadulle kdantyvien keskimaardiset viivytykset ovat nousseet ja
ovat nyt yli 15 s/ajoneuvo, jolloin vasemmalle kadntyvien palvelutaso on C (tyy-
dyttava). Muuten viivytykset ovat edelleen maltilliset.
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Liittymien jonoutuminen on kasvanut ennustevuoden 2030 tilanteesta Ratakadulla
seka Ensikujalla. Valtatiella 25 jonoutuminen on edelleen hyvin maltillista. Rata-
kadulta valtatielle 25 kaantyvien maksimijonopituus on nyt jo noin 112 m eli tayt-
tda kaytannossa valtatien 25 ja Ensikujan valisen osuuden. Myds Ratakadulta oi-
kealle valtatielle 25 kaantyvien keskimaarainen jonopituus on jonkin verran kas-
vanut. Ensikujalla Ratakadulle kadantyvien maksimijonopituus on kasvanut ja on
nyt noin 60 m. Ensikujan jonoutuminen on kuitenkin vain hetkittaista. Ratakadul-
ta vasemmalle valtatielle 25 kdantyvien viivytykset ovat keskimaarin jo niin pit-
kia, etta jonon purkautuminen kestaa. Vasemmalle kaantyvien jonoutuminen ei
ole kuitenkaan kokoaikaista ja jonot pdasevat valilld purkautumaan. Suunnan
keskimaarainen jonopituus on maksimijonoa selvasti maltillisempi. My6s Ensiku-
jalta Ratakadulle kaantyvien ajoneuvojen keskimdaraisten viivytysten perusteella
jonon purkautuminen on hidastunut jonkin verran, mutta ei ratkaisevasti. Keski-
maadraiset jonopituudet on esitetty vihrealla ja maksimijonopituudet punaisella.
Liittymien viivytykset ja jonopituudet on esitetty kuvassa 11. Kyseessa on heikoi-
ten toimineen simulointijakson tulos.

Ry
?a"%

Er.g\\x“\a
< 3,6 s/ajon. (palvelutaso A) _

Delays / Vehicle
All Intervals
Color seconds
B <10
] 10to20
] 20to35
[ 35t055
] s5t080
B >3

Queue Lengths

All Intervals

Color Queue Type
=

; Average
Y. 10,7 s/ajon. (palvelutaso B) B 95t Percontie

X
Bl MaxObserved

? VIIVYTYKSET JONOUTUMINEN

Kuva 11. Liittymien viivytykset ja jonoutuminen ennustevuoden 2040 iltahuipputuntina.

Ennustevuoden 2040 tilannetta tarkasteltiin my&s liikennejarjestelyilld, jossa val-
tatien 25 oikealle kaantymiskaista on korvattu paasuunnan erotetulla oikealle
kadntymiskaistalla. Tarkastelussa kaistalla ei havaittu olevan merkittavéa vaiku-
tusta, mutta hieman se kuitenkin pienensi viivytyksia ja jonoutumista valtatien 25
ja Ratakadun liittymassa.

Tilaa vaativan erikoiskaupan arvioidulla pienemmalla liikennetuotoksella tarkastel-
tuna liittymien keskimaardiset viivytykset ja jonoutuminen olivat hyvin samanlai-
sia kuin market-tyyppisen paivittdistavarakaupan liikennetuotoksella tarkasteltu-
na. Valtatielld 25 on ennustevuoden 2040 tilanteessa jo niin vilkas liikenne, etta
Ratakadun sivusuunnalla syntyy jonoutumista pienemmallakin liikennemaaralla.

4 Johtopaddtokset

Ensikujan asemakaavan muutoksen myoétéa liikerakennusten korttelialueen raken-
nusoikeus nousisi noin 2 000 k-m? ja olisi kokonaisuudessaan noin 6 700 k-m?2,
Alueelle laaditun kaupallisen selvityksen mukaan uusi rakennusoikeus (2 000 k-
m?) voi kaytédnnéssa toteutua tilaa vaativana erikoiskauppana tai vaihtoehtoisesti
pdivittaistavarakauppana. Liikenteen kannalta tarkasteltuna merkittavin vaikutus
uudesta maankaytdsta aiheutuu, mikali se toteutuu market-tyyppisend paivittais-
tavarakauppana, koska sen synnyttama liikennetuotos on suurin. Uuden maan-
kayton toteutuminen tilaa vaativana erikoiskauppana tai nykyisen laajan tavara-
valikoiman kaupan laajentaminen tuottavat vahemman liikennetta.
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Ensikujan uuden maankayton (market-tyyppista paivittdistavarakauppaa) synnyt-
taman liikennetuotoksen vaikutusta valtatien 25 ja Ratakadun sekd@ Ratakadun ja
Ensikujan liittymien liikenteen toimivuuteen tarkasteltiin vertaamalla nykytilan-
netta ja yon yli -tilannetta, jossa uusi maankdyttd on toteutunut. Uuden maan-
kayton liikennetuotoksella ei ollut merkittdvaa vaikutusta liittymien liikenteelliseen
toimivuuteen. Liittymien toimivuus on kokonaisuudessaan edelleen hyva yon yli -
tilanteessa. Valtatien 25 liikennemaaran vahainenkin kasvu seka Ratakadulta val-
tatielle 25 kaantyvien maaran lisaantyminen kuitenkin heikentavat Ratakadulta
vasemmalle valtatielle 25 kdantyvien palvelutasoa pidentdaen tulosuunnan viivy-
tyksia hieman.

Liittymien liikenteellistd toimivuutta tarkasteltiin myds ennustetilanteissa 2030 ja
2040. Valtatien 25 liikennemadra kasvaa ennusteissa jo niin suureksi, etta Rata-
kadulta valtatielle 25 liittyminen vaikeutuu ja keskimaaraiset viivytykset kasva-
vat. Uuden maankayton liikennetuotoksella itsessaan ei ollut merkittdvaa vaiku-
tusta liittymien toimivuuteen ennustetilanteissa 2030 ja 2040, silla Ratakadulta
vasemmalle valtatielle 25 kaéntyvien palvelutaso heikkenee jo pelkastaan liiken-
teen yleisesta kasvusta johtuen. Valtatien 25 ja Ratakadun liittyma edellyttaakin
tulevaisuudessa parantamistoimenpiteita Ensikujan kaavamuutoksesta riippumat-
ta.

Parantamistoimenpiteena valtatien 25 ja Ratakadun liittymaan tarkasteltiin en-
nustevuosien tilanteissa liikennejarjestelya, jossa valtatien 25 nykyinen oikealle
kadntymiskaista on korvattu paasuunnan erotetulla oikealle kaantymiskaistalla.
Vaikka paasuunnasta erotetulla oikealle kdaantymiskaistalla ei tarkasteluissa ha-
vaittu olevan kuin vahainen viivytyksia ja jonoutumista pienentava vaikutus, pa-
rantaa se valtatien 25 ja Ratakadun liittyman liikenneturvallisuutta. Nykyiseen oi-
kealle kadantymiskaistaan verrattuna erotettu oikealle kadntymiskaista parantaisi
Ratakadulta tulevien ajoneuvon kuljettajien mahdollisuuksia havaita valtatieta 25
vasemmalta tulevat paasuuntaa suoraan jatkavat ajoneuvot. Paasuunnasta erote-
tulle oikealle kadntymiskaistalle on tarve myoés liikennemadrien puolesta.
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