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1.2

ALLMANT

Uppdrag

Denna trafikutredning, som utarbetats i utkastsskedet av beredningen av Handelshamnens
detaljplanandring, har framstallts pa uppdrag av Raseborgs stad vid AIRIX Miljo Ab. Arbetet
inleddes i november 2013 och dess utkastsversion fardigstalldes i december 2013.

Projektgrupp

Som Raseborgs stads representanter har under arbetet medverkat bl.a. Simon Store och
Jan Grondahl. Som planlaggningsarkitekt har Anssi Savisalo vid FCG Oy fungerat.

Trafikutredningen har utarbetats vid AIRIX Miljo Ab och som ansvariga for arbetet har fun-
gerat DI Hannele Kemppi ja ing. YH Eetu Mustonen. Simulering av trafikanslutningars
funktionalitet har utférts av underkonsult Timo Kalevirta samt Jukka Aravirta vid FCG Fin-
nish Consulting Group Oy.

UTGANGSSITUATION

Vid detaljplaneberedningens utkastsskede har kdpcentrets placering utretts enligt tre olika
alternativ. Av de olika alternativen ar Handelshamnens detaljplanomrade belaget inom Ra-
seborgs centrumomrade, medan alternativen Vasterby (VE 2) och Dragsvik (VE 3) ar place-
rade utanfor karncentrum. De olika alternativens placeringar askadliggors i kartbild (bild 1).

Pojoviken
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Bild 1. Kbpcentrets tre placeringsalternativ

Den trafikmassiga fordelen med Handelshamnens lage (VE 1) ar, god tillganglighet aven
med andra fortskaffningsmedel an med bil. Handelshamnens omrade réknas till Ekenéas
karncentrum, och bl.a. jarnvagsstationen samt linjebilsstationen &r belagna pa gangavstand
fran kopcentret. Det centrala laget okar bestkare som fardas med latta fordon. Som nack-
delar kan anses att Handelshamnens lage eventuellt kan leda till trafikstockningar pa befint-
liga fordonsleder. For att I6sa dessa, bor atgarder for att forbattra trafik- och korsningsar-
rangemang inom omradet tillgripas.
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Trafikmassigt anses alternativen 2 och 3 @anda vara svagare, eftersom dessa i hogre grad
framjar trafikering med personbilar. Okad trafik med personbilar skulle krava nya planskiljda
korsningar och andra betydande andringar i trafikarrangemangen pa riksvag 25.

Av alternativen stoder endast Handelshamnens alternativ MBL:s malséattningar, enligt vilka
markanvandningen bor framja forutsattningar for serviceutbudet inom centrumomraden och
a andra sidan framja bevarandet och utvecklingsmojligheter for befintlig service i centrum-
omraden. Handelshamnen bidrar till att gora serviceutbudet i centrum mangsidigare och
okar centrumomradets attraktivitet. Placering av kdpcentret i Vasterby eller Dragsvik be-
frAmjar inte verksamhets- och utvecklingsmajligheter for den kommersiella servicen i stads-
centret. Att splittra handelns struktur i tva delar kunde leda till en ohallbar situation fér om-
radets handel. (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy, Planbeskrivning 18.12.2013).

Storre detaljhandelsenheter bor primart placeras i centrumomraden. Av alternativen &r
endast Handelshamnen belagen inom omrade for centrumfunktioner. | Nylands 2:a etapp-
landskapsplan har inte anvisats markeringar for betydande regionala stora detaljhandels-
enheter (KM), vilka kunde mdjliggora placering av en stor detaljhandelsenhet utanfér land-
skapsplanens markerade omrade for centrumfunktioner. | och med den nuvarande markan-
vandnings- och planlaggningssituationen ar placeringen av en ny stor detaljhandelsenhet
motiverad endast vid Handelshamnen. (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy, Planbeskrivning
18.12.2013)

Pa grund av ovan namnda skal har denna trafikutredning i huvudsak koncentrerats pa
granskning av trafiknatet vid Handelshamnen (VE 1).

Planeringsomrade

Planeringsomradet ar belaget i Ekenas centrums nordvastra del och avgransas i norr av
riksvag 25 och i soder av Jarnvagsgatan och Fabriksgatan. Utgangspunkt for planeringen
utgors av en detaljplanandring, inom ett omrade som avgransas av Fabriksgatan, Forman-
sallén och Candelinsgatan, vilken mojliggor bl.a. placering av ett kopcentrum pa tomtom-
rade.

| trafikutredningen granskas i huvudsak hur kopcentret, och dess trafikstrommar, paverkar
det lokala trafiknatet. Omradet genomkorsas av en befintlig jarnvag, som delvis I6per in-
sprangd i en djup bergsklyfta. Avsikten ar att jarnvagen skall tackas dver och fastigheten
byggas ovanpa denna. Planlaggningsomradet &r i huvudsak bebyggt centrumomrade, med
delvis stora terrangmassiga hojdskillnader.

Ekenas karncentrum och dess serviceutbud ar belagna i planeringsomradets omedelbara
narhet.
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Bild 2. Planeringsomradet

Malsattningar

Denna, i planlaggningsberedningen, ingdende trafikutredning utarbetas redan i planlagg-
ningsberedningens utkastsskede, for att man i s tidigt skede som majligt, ska kunna be-
akta planlaggningslosningarnas trafikmassiga funktionsforutsattningar, och & andra sidan
kunna forutse deras konsekvenser pa trafikmiljon.

| samband med detaljplanberedningen har man 6nskat anvisa trafiksakra och fungerande
forbindelser till kdpcentret. | utredningen granskas trafikanslutningar for personbilstrafik och
parkeringsmdjligheter samt utvarderas organiseringen av kdpcentrets varudistributionstra-
fik. | samband med trafikutredningen foreslas, i och med att trafiken forvantas 6ka, nédvan-
diga forbattringsatgarder vid viktiga trafikkorsningar samt utfors simuleringsgranskningar.

Under utredningen granskas Handelshamnens omrade och narliggande omradens trafik-
massiga omstandigheter samt paverkan fran detaljplanens nya trafiknat. Utredningen kon-
centrerar sig pa granskning av fordonstrafikens forbindelser samt natverk. Vid utredningen
behandlas bl.a. féljande delomraden.

- den nya markanvandningens inverkan pa trafikmangder
- anslutningars/korsningars placering, funktion och férmedlingskapacitet samt anpass-
ning till det nuvarande trafiknatet

Ovriga planer som berér omradet

Bl.a. foljande planer och utredningar har utarbetats for omradet:
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3.1.1

- Oversiktplan for stamvag 53, pa strackan mellan stamvag 52 och Raseborgsvagen, Via-

tek-Vessu, 1992

- Ekenas station — trafiknat, Suunnittelukide Oy, Kon-Ins Kari Vehmas Oy och Innogeo

Oy, 2005

- Raseborgs stad, trafiksékerhetsplan, Raseborgs stad, Nylands néarings-, trafik- och mil-

jocentral 2010

TRAFIKNATET | DAGSLAGET

Néat for fordonstrafik

Huvudleder

Omradet ar belaget omedelbart soder om riksvag 25. Trafiken fran Ekenas centrums vastra
del ansluter till riksvag 25 via en planskild korsning, som utgor en fortsattning pa Forman-
sallén, samt via Krakholmens plankorsning. | dagslaget sker en betydande andel av trafiken

till serviceutbudet i Ekenas via riksvag 25 och Formansallén.

Handelshamnens nuvarande vagnatsstomme utgors av Formansallén, Fabriksgatan, Can-
delinsgatan och Jarnvagsgatan. Gatunétet har ingen trafikljusstyrning i dagslaget. Forman-
sallén och Fabriksgatan ar i dagslaget, i synnerhet under sommartid, livligt trafikerade.

Pa Krakstromsgatan sker i nagon man icke-onskvard genomfartstrafik via Krakholmen mot
centrum. Gatan l6per 6éver en bro, som ar i daligt skick och kraver betydande reparationsat-

garder ifall denna skall nyttjas som fordonsled i framtiden.

Handelshamnen/
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3.1.2

3.1.3

Trafikméngder

For trafikutredningen vasentliga vagars och gators nuvarande trafikméngder presenteras i
tabell 1.

Vag / gata Medeldygnstrafik Tung trafik
KVL ar 2013 KVL st och (%)
Rv 25 (Karisvagen) 12 834 837 (6,5 %)
Formansallén 8 980 320 (3,6 %)
Candelinsgatan 720 20 (2,7 %)
Fabriksgatan 4 020 30 (0,7 %)
Jarnvagsgatan 2 850 180 (6,3 %)

Tabell 1. Omradets trafikmangder fér vagar och gator.

Den tunga trafikens andel pa omradets huvudleder ligger pa normal niva. Belastningen ar
som storst pa Formansallén och Jarnvagsgatan eftersom dessa fungerar som en huvudled
for bussar och godstransporter till Raseborgs centrum. | motsvarande man &r andelen tung
trafik mindre pa Fabriksgatan och Candelinsgatan. Pa riksvag 25 kan andelen tung trafik
anses vara normal. Den tunga trafiken pa forbindelselederna utgors av transporter i ank-
knytning till industriverksamhet samt distributions- och kollektivtrafik.

Trafikméngder pa rv 25 har granskats utgdende frén trafikverkets vagregister och trafik-
mangden pa gator baseras pa trafikrakning, som utforts i samband med denna utredning,
blanketter for utford trafikrékning finns bilagda till rapporten.

Hastighetsbegransningar
| nulaget ar hastighetsbegransningen pa riksvag 25 vid planeringsomradet 60 km/h. For-

mansallén, Candelinsgatan, Fabriksgatan och Jarnvagsgatan ar alla belagna inom centru-
momradet och darmed ar hastighetsbegransningen pa dessa 40 km/h.
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Bild 4. Allméanna hastighetsbegransningar for omradets allmanna vagar.

3.1.4 Trafikanslutningar

Den mest betydande anslutningen for fordonstrafik, med tanke pa helheten, &r nuvarande
rv 25 och Formansalléns anslutning. Anslutningen ar en planskild anslutning, med raka
ramper till rv 25 norrut. Helheten kompletteras vid ramperna med en trafikrondell. Trafikar-
rangemangen har kompletterats under de senaste aren och betjanar den nuvarande trafik-
mangden val.

Betydande korsningar med tanke pa Handelshamnens gatunat utgdrs av Formansalléns
och Candelinsgatans samt Formansalléns, Fabriksgatans och Jarnvagsgatans korsningar.
Formansalléns och Candelinsgatans korsning ar en T-korsning férsedd med trafikdelare,
dar det i dagslaget finns svangningsfiler fran Candelinsgatan till Formansallén samt pa
Formansallén for norrgaende trafik (Bild 5). Med nuvarande trafikmangder &r korsningens
funktion hyfsad, men det forekommer problem for trafik som svanger fran Candelinsgatan
at vanster. Den storsta delen av den nuvarande trafikstrommen I6per dock i Formansalléns
riktning, och darmed férekommer inga alarmerande problem i korsningen.
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Bild 5. Formansalléns och Candelinsgatans nuvarande korsningsarrangemang.

Formansalléns, Fabriksgatans och Jarnvagsgatans anslutning ar en trevagskorsning, med
forkorsratt fran Formansallén och Jarnvagsgatan (Bild 5). Korsningens stora hojdskillnader,
daliga sikt, avsaknad av trafikdelare och livliga trafik gér den utmanande speciellt vintertid.
Det storsta problemet &ar svangning till Formansallén fran Fabriksgatan, eftersom sikten at
bagge hall ar dalig och trafikmangderna stora. Den latta trafiken ar beaktad med enbart en
skyddsvag.

Bild 6. Formansalléns, Fabriksgatans och Jarnvagsgatans nuvarande korsningsarrangemang.
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Ovriga Handelshamnens och for denna utredning betydelsefulla korsningar utgérs av an-
slutningen fran riksvag 25 till Krakstromsgatan och korsningen fran Ystadsgatan till Fa-
briksgatan. Krakholmens anslutning ar en T-korsning, med forbud att svanga fran Krak-
stromsgatan till vanster och fran riksvag 25 till vanster mot Krakholmen. Korsningen ar i
dagslaget fungerande. Korsningen i hérnet Ystadsgatan och Fabriksgatan ar en typisk fyr-
vagskorsning med vajningsplikt for fordon fran Ystadsgatan. Denna korsning fungerar val
med nuvarande trafikmangder.

DEN NYA MARKANVANDNINGENS FUNKTIONER

Det planerade kopcentret, med sina affarsutrymmen, tar i ansprak det mesta av planerings-
omradet. Dessutom planeras ett parkeringshus inom omradet, med uppskattningsvis ca
500 parkeringsplatser. Parkeringshuset betjanar i huvudsak det nya kdpcentrets kunder och
ersatter aven omradets nuvarande parkeringsomrade.

N

Kuva 7. Detaljplanéndring, utkast.

Man uppskattar att kopcentret besdks av ca 4 000 personer dagligen. Uppskattningsvis 65
% av besoken berdknas ske med bil. Ca 35 % av bescken till och fran kopcentret uppskatt-
tas ske till fots eller pa cykel, pa grund av omradets centrala lage. | en personbil fardas i
medeltal 1,25 personer, varmed personbilstrafiken till kdpcentret uppgar till uppskattnings-
vis 2 000 st. Av dessa uppskattas ca 13-14 % ske under de intensivaste timmarna kvallstid.
All trafik ar inte ny trafik, eftersom en del av trafikstrémmarna redan i dagslaget trafikerar till
kommersiellt serviceutbud pa annat hall.

AIRIX Miljé Ab PB 453 33101 Tammerfors
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Kopcentrets lage okar trafikmangderna, i synnerhet pad Formansallén. Om trafikmangderna
tidvis Okar, marks detta framst pa Candelinsgatan och Formansallén. Trafiknatets utveckl-
ingsbehov till foljd av den nya markanvandningen beskrivs nedan.

TRAFIKNATETS UTVECKLINGSBEHOV
Fordonstrafikens huvudleder och anslutningar

Planeringsomradets trafik stoder sig pa den nuvarande infrastrukturen. Omradet ar relativt
litet och det planerade kdpcentret med sina parkeringshallar tar stérsta delen av tomtens
yta i ansprak. Inom tomten ar det inte andamalsenligt att planera in nya gator, det vasent-
liga ar att sékra att de nya trafikstrommarna har fungerande anslutningar ut till gatunatet.
Huvudlederna férandras saledes inte jamfort med dagslagets situation.

For att inte i onddan belasta Fabriksgatan och Jarnvagsgatan, ar det mest andamalsenligt
att styra fordonstrafiken fran kopcentret till planeringsomradets norra och ostra delar till
Candelinsgatan och Formansallén. Till kbpcentrets parkeringshallar planeras tva infarter
fran Candelinsgatan. Detta ar trafikmassigt en fungerande 16sning, men infarterna bor inte
placeras for nara Formansalléns trafikljusstyrda korsning, for att inte fordonskder som stan-
nat for rott ljus ska stocka fordonsinfarterna till parkeringshusen.

Gatunnatets storsta problem ar bron, som férbinder Krakholmen och handelshamnen. Vid
utbyggnad av kopcentret och i samband med nyarrangemang av omradets trafik rekom-
menderas att genomfartstrafik dver bron forbjuds. Foérbudet kan framhéavas ytterligare ge-
nom t.ex. viktbegransningar eller genom konstruktiva atgarder. Syftet med genomfartsfor-
budet ar, att vasentligt minska trafiken pa bron, som &r i daligt skick. Att fornya bron &r inte
andamalsenligt i och med att, det fran Krakholmen finns en fungerande korférbindelse via
riksvag 25. | 6vrigt kraver inte fordonslederna egentliga utvecklingsatgarder.

Trafikstrommarna som uppstar, i och med omradets utbyggnad, belastar mest korsningen
Formansallén-Candelinsgatan samt korsningen Formansallén-Fabriksgatan-Jarnvagsgatan,
som aven i dagslaget pavisar problem med férmedlingskapaciteten. Korsningarna i behov
av utvecklingsatgarder visas i bild 7, och erforderliga utvecklingsatgarder beskrivs nedan.
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Kuva 8. Anslutningar som bor utvecklas.
Korsning 1. Formansallén - Candelinsgatan

Formansalléns och Candelinsgatans korsning granskades pa sin nuvarande plats. Kors-
ningen upplevs nagot problematisk i dagslaget. Problemen &ar dock réatt ringa, eftersom
storsta delen av trafiken |6per rakt via Formansallén och andelen svangande trafik ar liten.
Kopcentret kommer dock att 6ka antalet svangande fordon till Candelinsgatan och da kan
korsningen stockas. Speciellt vanstersvang kan bli problematiskt.

| korsningen undersoktes majligheterna att bygga en rondell. Dessvérre &r korsningsomra-
det trangt, och ett ytterligare problem utgér omradets stora hojdskillnader och darmed kors-
ningsomradets langdlutning. P& grund av jarnvagsbron ar det svart eller omgjligt att modifi-
era omradets ytformationer, och en rondell vore omgjlig att planera med kravenlig langdIut-
ning. Utgangspunkt vid granskningen var att Formansalléns jarnvagsbro bibehalls oférand-
rad.

Korsningen granskades darefter som en trafikljusstyrd korsning, eftersom korfilsarrange-
mangen redan i dagslaget ar val utformade och den latta trafiken beaktad med trafikdelare.
Vid simuleringsgranskning konstaterades att korsningen fungerar bra med trafikljusstyrning.
| bilagd simuleringsrapport konstateras trafikljusstyrning vara en motiverad forbattringsat-
gard och korsningens funktionalitet enligt prognosen tillracklig. Vid fortsatt planering bor
skyddsvéagars placeringar och konstruktioner som mojliggér anlaggning av trafikljusstyrning
iakttas.
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Korsningen kunde aven vidareutvecklas med en "hdger—svangningsfil” vid svangning till
Candelinsgatan fran Formansallén. Erforderligt utrymmesbehov for en tillaggsfil kraver and-
ringar i vagens balanslinje och forandringar i arrangemang for den latta trafiken och / eller
utvidgning av gatuomradet till Giganttis tomt. En svangningsfil skulle forbattra trafikens smi-
dighet, men denna atgard ar inte nédvandig enligt simuleringsgranskningen.

Raseborgs stad uppstéller eventuellt i ett senare skede malsattningen att utveckla trafikna-
tet sa, att en ny korforbindelse bildas under jarnvagen, mellan Spinnaregatan och Jarn-
vagsgatan. Denna eventuella nya forbindelse kommer att 6ka trafiken pa Spinnaregatan,
och hur detta paverkar Formansalléns trafik, bor utredas vid den fortsatta planeringen av
Spinnaregatan.

Korsning 2. Formansallén — Fabriksgatan - Jarnvagsgatan

Aven i korsningen Formansallén — Fabriksgatan — Jarnvagsgatan rekommenderas trafik-
ljusstyrning. | den nuvarande bebyggda miljon ar det inte mgjligt att utvidga gatuomradet,
eftersom det inte finns plats for nya korfiler eller kanaliseringsarrangemang. Jarnvagsbron
fungerar aven i detta fall som en begransande faktor, och hindrar betydande modifiering av
korsningens ytformation.

Trafikljusstyrningens simuleringsgranskning aterfinns i rapportens i bilaga 1. Aven i denna
korsning ar trafikljus motiverade och funktionaliteten enligt prognosen tillracklig. Trafikljus-
styrningen i korsningarna 1 och 2 bér sammankopplas.

Mindre skyddsvagsarrangemang fordras aven i denna korsning. Skyddsvagen pa Jarn-
vagsgatan flyttas narmare korsningsomradet och kopplas till trafikljusstyrningen. | korsning-
en anlaggs ytterligare en skyddsvag, som leder latt trafik dver Formansallén till kbpcentrets
huvudingang.

Korsning 3 och 4. Rv 25 anslutningar

De nuvarande anslutningarna fran riksvag 25 i narheten av planeringsomradet fungerar i
dagslaget ytterst bra. Det nya kopcentret anses inte generera sa mycket trafik att detta
skulle paverka dessa anslutningar eller deras kapacitet.

Arrangemang for distributionstrafik

Dimensionerande fordon for distributionstrafiken utgérs av en 12 meter lang, 25 ton tung
last- eller distributionsbil. Trafikmassigt borde all distributionstrafik styras via Candelinsga-
tan till byggnadens lastbryggor, for att Gvrigt gatunat skall belastas i mgjligast liten man.
Lossning till livsmedelsvaruhandeln maste emellertid ske i samma plan som sjalva affars-
planet. Enligt prelimindra arkitektskisser ar centrets livsmedelsaffar beldgen i gatuplanet,
betraktat fran Formansalléns bro (huvudingang), och darmed borde lastnings-
/lossningsplatsen vara belagen pa hojdniva ca +15. Hojdskillnad jamfort med Candelinsga-
tans horn blir sdledes 4 — 5 m, vilket innebar krav pa betydande ramparrangemang i kop-
centret eller i parkeringshuset.

Pa grund av ovan namnda orsaker maste en del av distributionstrafiken ordnas sa, att kor-
forbindelsen till den s.k. service-/ lastningsgarden ordnas pa Formansalléns brofundament.
Lastningsgarden bor dimensioneras sa, att dimensioneringsfordonet kan vanda pa garden
genom att kora runt eller atminstone genom att backa. Utfart rekommenderas ske genom
samma port, varmed férbindelsen kunde ordnas utan férdyrande och branta ramplésningar
etc.
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Att forlagga en extra korforbindelse pa brons fundament mellan tva livligt trafikerade infarter
ar ingen optimal 16sning. Inkdrning till lastningsgarden torde ske smidigt men att ta sig dari-
fran, och speciellt vanstersvangning, kan bli svarare. Losningens funktion forbattras dock
av att distributionstrafiken sker vid andra tidpunkter an sjalva besotkstrafiken till kdpcentret.
Vid behov kan distributionstrafiken begransas till att ske endast under vissa tidsintervaller,
t.ex. mellan kl. 06-09. Dessutom kan I6sningens funktionalitet forbattras ytterligare genom
att periodisera trafikljusstyrningen i bron bagge andar, sa att det inte bildas stdende for-
donskoer pa bron. P& sa vis underlattas svangning fran lastningsgarden till Formansallén.

Mojligast stor andel av distributionstrafiken boér ledas till Candelinsgatan sida. Ifall distribut-
ionstrafikens andel som anvander Formansalléns broanslutning visar sig vara stor, kan man
dvervaga tillaggsatgarder gallande trafikstyrningen sa, att infarten kopplas samman med
trafikljusstyrningen. Annan an nddvandig distributionstrafik fran Formansalléns bro bor for-
bjudas och vid behov forhindras genom konstruktiva atgarder eller t.ex. genom nagon typ
av system for fordonsidentifiering.
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Kuva 9. Distributionstrafiken till képcentret. (NY BILD FRAN ARKITEKTEN PA KOMMANDE)
Nat for latt trafik
Kdpcentrets utbyggnad foranleder inga betydande utvecklingsbehov for natet for latt trafik.

Eftersom kopcentrets huvudingdng samt distributionstrafikens korforbindelse ar belagna pa
Formansalléns brofundament, bdr leden for latt trafik flyttas till andra sidan Formansallén.
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| korsningen Formansallén - Candelinsgatan avlagsnas befintlig skyddsvag eftersom den
blir onédig p.g.a. att leden for latt trafik avliagsnas.

Den befintliga skyddsvagen pa Jarnvagsgatan, i korsningen Formansallén — Jarnvagsga-
tan, bor flyttas narmare korsningsomradet och kopplas till samma trafikljusstyrningsystem
som fordonstrafiken. Ytterligare bor en ny skyddsvag, éver Formansallén fram till képcent-
rets huvudingang, anlaggas i korsningen.
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Bild 10. Forlag pa losningar for den latta trafiken.

SAMMANDRAG OCH KONSEKVENSBEDOMNING

Utvecklingsatgarderna for fordonstrafiken, som foreslagits i denna trafikutredning beror till
storsta delen Formansallén och Candelinsgatan. | Formansalléns korsningar mot Cande-
linsgatan, Fabriksgatan och Jarnvagsgatan rekommenderas anlaggning av trafikljusstyrda
korsningsarrangemang. Beskrivna losningar skulle dven atgarda i dagslaget forekommande
problem samt svara mot forandrade trafikforhallanden i och med utbyggnaden av kopcent-
ret.
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Pa Candelinsgatan kommer trafiken att 6ka till félid av kdpcentrets parkerings- och logistik-
trafik. Trafikmangden i korsningen Formansallén, Fabriksallen och Jarnvagsgatan kommer
att minska aningen till foljd av att kunderna kommer att prioritera kdpcentrets serviceutbud
framom dagligvaruaffarens. Trots det finns det behov for en trafikljusstyrd korsning baserat
pa dagens trafikmangder samt for att bibehalla omradets funktionalitet. Korsningarnas
funktion med trafikljusstyrning har sékerstallts genom en trafiksimulering.

Trafiken i riksvag 25 (Karisvagens) planskilida korsning kommer att 6ka nagot pa grund av
planlaggningsomradets nya funktioner. Den planskiljda korsningen har under de senaste
aren kompletterats och betjanar nuvarande trafikstrommar val. Trafikmangdernas 6kning
anses inte vara betydande eftersom en del av trafikstrommarna redan i dagslaget I6per till
serviceutbud pa annat hall.

Okning av Candelinsgatans trafikmangder inverkar dven pa Krakstromsgatan. Styrning av
ytterligare trafikbelastning till Krdkstromsgatans bro rekommenderas inte, ej heller kors-
ningsarrangemangen fran Krakholmen till riksvag 25 tal ytterligare belastning. Pa grund av
detta rekommenderar man att det p& broavsnittet som forbinder Krakholmen och handels-
hamnen inférs genomkdrningsférbud, vilket vid behov kan betonas ytterligare med viktbe-
gransning. Det ar inte andamalsenligt att férnya bron, eftersom det till Krdkholmen finns en
fungerande korférbindelse via riksvag 25.

Distributionstrafiken till kopcentret ordnas via Candelinsgatan samt fran Formansalléns bro.
Distributionstrafikens infart mellan trafikljusstyrda korsningar vid Formansalléns fororsakar
inte ndmnvarda storningar for trafiken, eftersom distributionstrafiken sker i huvudsak vid
andra tidpunkter &n annan trafik. Dessutom kan trafiken organiseras med trafikljusstyrning
sa att det inte bildas koder pa bron och distributionsfordon kan svanga utan att hindras.

Okade trafikmangder okar alltid risken for att konflikter uppstar och forsvagar trafiksaker-
heten. | och med trafikutredningen har man redan forberett sig pa detta, genom att granska
mojligheterna att modifiera tva korsningar till trafikljusstyrda korsningar samt genom att sa-
kerstélla att aven ovriga korsningar fungerar i framtiden.

Okad fordonstrafik forsvagar i regel férhallandena for den latta trafiken. Detta har man be-
aktat genom att planera forbattringar, sasom flyttning av led for latt trafik vid kopcentret
samt genom att planera in ytterligare trafikdelare vid skyddsvagar. Det &r viktigt att den latta
trafikens sakerhete sdkerstélls i samband med granskning av korsningsarrangemangen en-
ligt presenterade arrangemang och andra atgarder.

Vid behov ar det majligt att i senare skede forverkliga trafiksakerhetshojande tillaggsatgar-
der, for att forbattra trafiksakerheten och trafiksmidigheten, sasom forhojda skyddsvagar,
andring av kdarritning eller enkelriktade gator, ytterligare svangningsfiler osv.

Gallande distributionstrafiken bér man sakerstélla att Formansalléns infart till kopcentret
endast anvands for nodvandig distributionstrafik. Ifall problem uppstar, finns det aven moj-
ligheter att i ett senare skede utféra kompletterande trafikmassiga atgarder. Allmant taget
trafikerar den 6kade tunga trafiken pad omradets huvud- och samlingsleder, och belastar sa-
ledes inte det underlydande gatunatet i onddan.

Flera av de foreslagna utvecklingsatgarderna for trafiknatet forbattrar i avsevard grad trafik-

forhallandena redan i dagslaget, och gagnar saledes hela Ekenas’ omrade.

BILAGOR.
Bilaga 1. Simuleringsgranskning, rapport

AIRIX Miljé Ab PB 453 33101 Tammerfors



Bilaga 2. Blanketter for utford trafikrékning
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