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1. LAHTOKOHDAT

Tehtavana oli laatia liikenneselvitys Horsbackin alueen suunnitellun maankayton tuottamasta liikenteesta.

Horsbackiin osoitettavat uudet yritysalueet on osoitettu teollisuusalueiksi (TY). Tavoitteena on ohjata
Horsbackintien lansipuolelle pienteollisuus/tuotanto/pajatyyppista yritystoimintaa, josta ei merkittavissa
maarin myyda tuotteita tai palveluita suoraan kuluttajille.

Horsbackin yritysalueella toimii talla hetkella noin sata yritystd, joista suurin osa on autokauppoja, auto- ja
venehuoltamoita, rakennus- ja maanrakennuspalveluita tarjoavia yrityksia, kuljetusliikkeita, jatehuoltoa,
muutamia toimistoja seka elintarvikealan yrityksia.

Rakennusten koko Horsbackissa vaihtelee paasaantdisesti muutamasta sadasta neliésta noin
kahteentuhanteen.

Suurin osa Horsbackin alueella toimivista yrityksista tarjoavat palveluja tai huoltoa, joten monessa
rakennuksessa on paakayttotarkoitusta palvelevia toimisto- ja/tai pienehkdja myymalatiloja.
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1. LAHTOKOHDAT

Horsbackin alueen liikenne koostuu paaasiassa tyodntekijdiden ja tavarakuljetusten liikennetuotoksista.

Liikenneselvityksessa on keskeista huomioida kaava-alueen maankayton sijoittuminen ja liikennejarjestelyt
suhteessa valtatiehen 25.

Lisaksi huomioidaan kaavan vaikutusalueelle vuoden 2011 ja 2019 (paivitys) kehittamisselvityksessa seka
valtatie 25 Tammisaari-Karjaa valin ohituskaistaparin tiesuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet.

Valtatie 25 kuuluu liikenne- ja viestintaministerion maarittelyn mukaan yhdeksi maanteiden paavaylista,
jonka palvelutasoluokka on 1 ja jossa edellytetaan pitkamatkaisen liikenteen hyvaa ja tasaista nopeutta seka
padosin vahintaan 80 km/h nopeutta. Turvallisia ohitusmahdollisuuksia tulee olla saanndéllisin valein eivatka
littymat saa haitata paasuunnan liikkenteen sujuvuutta.

Liikennetarkastelut suoritetaan VISSIM —mikrosimulointiohjelmalla iltahuipputunnista, jolloin alueen liikenne
on suurimmillaan.

RAMBGOLL



1. SUUNNITTELUALUE JA KAAVAKARTTA

Suunnittelualue sijaitsee Raaseporin Horsbackin alueella n. 6 km etdisyydella Tammisaaresta
Karjaalle pain. Suunnittelualueen alustava rajaus on esitetty kuvassa vasemmalla ja osa kaavakarttaa oikealla.
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2. LIIKENTEEN NYKYTILAN KUVAUS

2.1 Nykyinen liikkenneverkko
e \altatie 25 kulkee Horsbackin alueen poikki
e Horsbackin alueelta poistuva liikkenne suuntautuu sekd Tammisaaren ettd Karjaan suuntaan liikenteen jakautuessa tasaisesti
kumpaankin suuntaan

2.2 Toimivuus nykytilanteessa
e Nykytilanteen liikennemaarien ja toimivuuden selvittamiseksi Gropintien ja Horsbackin tien liittymissa suoritettiin
liikennelaskenta 23.1.2020. Laskennoista saatiin iltahupputunnin liikennemaarat eri suuntiin.
e Liikennelaskentojen tulosten perusteella muodostettiin VISSIM-mikrosimulointiohjelmaan Iahtopaikka-maarapaikka-matriisi.
Simulointituloksina saadaan liikenteen nykytilan toimivuus iltahuipputunnin ajalta.
e Liikenne toimii nykytilanteen liikkennemaarilla hyvin kaikissa alueen liittymissa.

2.3 Liikenneturvallisuus
e \Valtatie on riittdvasti valaistu ja nakemaalueet liittymissa riittavan pitkat.
e Paasuunnalta puuttuu kaantymiskaistoja, mika lisaa peraanajovaaraa.
¢ Alueella on paikoitellen tiheda metsaa heti valtatien vieressa, jolloin peura- ja hirvionnettomuusriski kasvaa.

2.4 Joukkoliikenne
e Horsbackin alueella on Idhinna rakentamiseen seka moottoriajoneuvojen vahittdiskauppaan ja korjaukseen perustuvia
liikeyrityksia. Alueen vaestdmaara on suppea eika siten tue lahijoukkoliikenteen kayttda. Kaukoliikenteen pysakit sijaitsevat
seka Gropintien ettd Horsbackintien liittymien kohdalla.

2.5 Kevyt likkenne
e Tyobpaikkoihin ja teollisuuteen perustuva alue ei ole suotuisa kavelyn ja pyorailyn ymparistoksi. Erilliset py6ratiet puuttuvat
alueelta.



2. LIIKENTEEN NYKYTILAN KUVAUS

TyOdpaikat ja huipputunnin liikenne

e Horsbackin alueella oli vuoden 2018 loppupuolella yhteensa 356 tydpaikkaa, joista ruututietokannan mukaan noin 320
valtatien eteldpuolella.

e TyOpaikoista suurin osa sulkeutuu arkisin klo 16, joten alueen huipputunti ajoittuu 22.1.2020 suoritetun
liikennelaskennan mukaisesti klo 15.30 - 16.30 valiselle ajalle.

e Talloin valtatien etelan puoleiselta alueelta poistui yhteensa 194 ajoneuvoa — 92 Tammisaaren ja 102 Karjaan
suuntaan.

e \astaavasti alueelle suuntasi molemmista suunnista saman verran ajoneuvoja — Tammisaaresta 60, Karjaalta 61.
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2. LIIKENTEEN NYKYTILAN KUVAUS

Nykyinen liikenneverkko, liikennemaarat ja toimivuus

e Valtatie 25:11a on Gropintien ja Horsbackintien liittymissa Karjaalta Tammisaareen pain vaistdtila ja vastakkaisessa
suunnassa kaantymiskaista valtatieltad Gropintielle ja Horsbackintielle.

e \Vuonna 2018 Valtatien 25 liikennemaarat:

10 675 1079

11 542

1417

e Raskaan liikenteen osuudet vuonna 2018 oli 10,1% (KVL) ja 12,3% (KAVL)

e Vuonna 2019 (maaliskuu-joulukuu) LAM-pisteen 124 laskentojen mukaan KAVL oli 12163 ajon./vrk ja raskaan

liikenteen osuus 11,8%

e Liittymissa ei esiinny merkittavia toimivuusongelmia
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3. ENNUSTE HYVAKSYTYN KAAVAEHDOTUKSEN MAANKAYTON
TUOTTAMASTA LIIKENTEESTA JA LIIKENNEVERKON
TOIMIVUUSTARKASTELU

3.1 Tulevan maankayton liikkennejarjestelyt

e Horsbackin tuleva maankayttd lisaa yritystoimintaa paaasiassa alueen eteldosaan ja sen liikkenne tulee kayttamaan
nykyisia Gropintien ja Horsbackintien liittymia valtatie 25:lle.

e Toinen merkittava alue sijaitsee Horsbackintien ja Vanha Rannikkotien valisella alueella.

e Suurin osa uudesta maankaytosta on merkitty kaavaan teollisuus- ja varastoalueeksi, jolle saa sijoittaa toimintoja,
jotka eivat aiheuta ilman pilaantumista, erityisen hairitsevaa melua tai muuta niihin verrattavaa hairiéta ymparistdlle.

e Lisaksi Horsbackintien itapuolelle on 10000 k-m2 kaupallisten palvelujen alue, jolle saa sijoittaa sellaista seudullisesti
merkittavaa vahittdiskauppaa, kuten auto-, rauta-, huonekalu-, puutarha- ja maatalouskauppaa.
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3.2 NYKYISEN KATU- JA MAATIEVERKON MUUTOKSET

e Ennustetilanteen verkossa on lisatty katuja Horsbackin
alueen eteldosaan ja uusi yhteys Horsbackintielta
Vanha Rannikkotielle

e Valtatien 25 ohituskaistapari valilla Tammisaari -
Karjaa sisaltaa suunnittelualueelle Ekerdntien liittyman
paikan siirtdmisen ja Horsbackintien liittymaan
kaantymiskaistat.
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3.3 LIIKENNE-ENNUSTE

e \altatie 25:lle laadittiin liikenne-ennuste vuodelle 2050 Liikenneviraston Valtakunnalliset liikenne-ennusteet —raportin
mukaan (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 57/2018)
Liikenteen kasvukertoimet vuosi 2017 => 2050: 1,372 kevyet ajoneuvot ja 1,315 raskaat ajoneuvot
Yhteysvidlien kasvukertoimet
Tienro Tiejakso

Kasvu 2017-2030 Kasvu 2017-2040 Kasvu 2017-2050

Kevyet Raskaat Kevyet Raskaat

Kevyet Raskaat
25 Hanko-Karjaa 1,178

1,251 1,286 1,323 1,372 1,315

Liikennemaarat

e Horsbackin nykyisin kdytdssa olevan alueen liikenteen kasvu oletetaan olevan noin 20%
[ ]

Uusi maankaytto ja nykyisen maankayton kasvu lisaa alueen liikennemaaria noin 80% nykyiseen verrattuna
(ennustevuosi 2050)

e Raskaan liikenteen osuudet jaettiin simuloinnissa 50%/50% kuorma-autojen ja rekkojen valilla
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3.3 LIIKENNE-ENNUSTE 2050 - LIIKENNEMAARATUOTOKSEN
ARVIOINTIPERUSTEET KAAVA-ALUEELLA

e Teollisuus- ja varasto alueiden (TY) tuotos arvioitiin Ymparistdministerion ohjeen (Liikennetarpeen arviointi
maankayton suunnittelussa) mukaisesti.

e Oletuksena kaytettiin arviota, jossa alueen suunniteltu maankaytto toteutuu kunkin alueen keskiarvon
mukaisesti.

o Tonttitehokkuutena kaytettiin arvoa 0,4

e TyOpaikkamaadrana kaytettiin arvoa 1 tp / 150 k-m?

o Keskimadrisena auton kuormitusarvona kaytettiin arvoa 1,15 hléa / ajoneuvo

e Huipputuntikertoimena alueelle saapuville kaytettiin arvoa 0,05 ja poistuville arvoa 0,2
e Toimipaikkojen maara arvioitiin tonttien koon vaihdellessa 2000-5000 m?2

e Tavaraliikenteen maaraksi arvioitiin 12 kayntia / toimipaikka / vrk

e Kaava-alueen eteldosassa olevien asuntoalueen (A) ja erillispientaloalueen (AO) aiheuttamat tuotokset
arvioitiin niiden tonttikoon perusteella. Liséksi oletuksena on, etta niiden vaikutus Horsbackin
liikennemaariin on hyvin vahainen, koska alueelta on hyva yhteys Horsbackintien lantisen liittyman kautta
valtatielle.
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3.4 KULKUMUOTO-OSUUDET

e Lansi-Uusimaan ydinmaaseutualueella henkildauton kayttd on suurempaa kuin koko
maassa keskimaarin.

e Noin 85 - 90% on joko kuljettaja tai matkustaja yli 7 km mittaisilla matkoilla

Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet
koko mas - n . 2 a5 " https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/fil

e/Seutujulkaisu-HLT2016-lantinen-Uusimaa.pdf
= o - -

Tampereen seutu 7 n ° Hz - - Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan matkoista).
Oulun seutu 20 &
Turun seutu 3 : 21
Faijat-Hame 24 ; 55
Joensuun ydinkaupunkiseutu 21 52
Rithimden seutu 1 45
itainen Uusimaa 22 : 49 “ 72
lantinen Uusimaa 19 2=3 52
Salo 18 :! & E ﬁ
selitteet: 7 6 # -
jalankuliy \{-@ “_(Q
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3.5 LIIKENTEEN SUUNTAUTUMINEN

Uuden maankayton liikkenteen suuntautumisen voi olettaa olevan samankaltainen nykyisen
suuntautumisen kanssa.

Valtatien 25 liikenteen suuntautuminen on Iahes yhta suuri molempiin suuntiin, kuva alla.

Horsbackin alueelle saapuva liikenne on likipitaen yhta suurta molemmista valtatien
suunnista ja poistuva lilkkenne Karjaalle noin 10% suurempi kuin Tammisaareen.

Liikenteen suuntatuminen Vt25
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3.6 TOIMIVUUS LIITTYMAALUEITTAIN — NYKYLIIKENNE (VT25: 60 KM/H)

Zeq ——— Ajoneuvoa tunnissa
Merkinnat: £> ___» Palvelutasoluokka (A - F)
L€ ’90 __, Keskiméaarainen viive [sekuntia]
40 w— Liikenteen suunta
2 Maksimi jononpituus [metrid]

Gropintien ja Valtatie 25 liittyma Horsbackintien ja Valtatie 25 liittyma

Valtatiella 25 nopeusrajoitus nykyisen mukainen 60 km/h liittymien kohdalla



3.6 TOIMIVUUS LIITTYMAALUEITTAIN — NYKYLIIKENNE (VT25: 80 KM/H)

___——» Ajoneuvoa tunnissa

Merkinnat: ?%) ____» Palvelutasoluokka (A - F)
%5 o . ___, Keskiméaarainen viive [sekuntia]

‘?Oox—> Liikenteen suunta
2 Maksimi jononpituus [metrid]

Gropintien ja Valtatie 25 liittyma Horsbackintien ja Valtatie 25 liittyma

Valtatiella 25 nopeusrajoitus tavoitteen mukainen 80 km/h



3.6 TOIMIVUUS LIITTYMAALUEITTAIN - ENNUSTE 2050

Zeq ——— Ajoneuvoa tunnissa
Merkinnat: 9> ____» Palvelutasoluokka (A - F)
%5 ’90 __, Keskiméaarainen viive [sekuntia]
40 w—> Liikenteen suunta
2 Maksimi jononpituus [metrid]

Gropintien ja Valtatie 25 liittyma Horsbackintien ja Valtatie 25 liittyma

Valtatiella 25 nopeusrajoitus tavoitteen mukainen 80 km/h



3.6 TOIMIVUUS LIITTYMAALUEITTAIN - ENNUSTE 2050

Seka Ekerontien uusi liittyma etta Vanha Rannikkotien liittyma toimivat hyvin 24 A7 Esimerkki

valtatie 25:n ohituskaistaparin tiesuunnitelmien mukaisesti toteutettuina. 7 ai ....
ajon/h kaantyy

vasemmalle,
palvelutaso A,

Ekerontie ja Valtatie 25 liittyma Vanha Rannikkotie ja Valtatie 25 liittyma keikintw_ééréinen vilve 7
sekuntia

Suurin viive Vanha Rannikkotielta Tammisaareen pain kaannyttaessa.

Keskimaarainen viive [sekuntia]
Palvelutasoluokka (A - F)
Ajoneuvoa tunnissa

Liikenteen suunta

Maksimi jononpituus [metrid]

Jonot v. 2050 nykyisgllé verkolla

N V0, A
X < '

Valtatiella 25 nopeusrajoitus tavoitteen mukainen 80 km/h



3.7 KATU- JA TIEVERKON TOIMIVUUS ENNUSTEVUONNA 2050

Kevyt ajoneuvoliikenne kasvaa valtakunnallisen liilkenne-ennusteen mukaan valtatie
25:lla valilla Hanko - Karjaa nykyisesta vuoteen 2050 1,37 -kertaiseksi. Raskas
lilkenne kasvaa vastaavasti 1,32 —kertaiseksi.

Valtakunnallinen liikkenne-ennuste ei sisalla yksittaisten kaava-alueiden lisaamaa
kasvua.

Simuloinnissa tutkitun alueen liikkennemaaria kasvatettiin valtakunnallisen
kasvuennusteen lisaksi Horsbackin alueen kasvuennusteella, jolloin valtatien lilkenne
kasvoi Horsbackin kohdalla noin 50% nykyisesta maarasta.

Valtatiella pidettiin 80 km/h nopeusrajoitus koko tutkittavalla alueella.

Liikennemaaran kasvun vaikutuksesta Gropintien ja Horsbackintien liittymien
keskimaaraiset viiveet kasvoivat maltillisesti, samoin maksimijonopituudet. Koska
liilkenne toimi hyvin vuoden 2050 ennusteella, ei katsottu tarpeelliseksi tutkia erikseen
vuoden 2025 tilannetta.

Liittymat toimivat siis hyvin vield vuoden 2050 liikenne-ennusteella. Palvelutaso sailyy
ruuhka-aikoinakin hyvana (A - B).
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4. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

4.1 Vaikutukset lilkenneverkkoon ja liikennemaariin

Raskaan liikenteen osuus valtatie 25:11d arkipaivana on LAM-kirjan mukaan noin 12%

Horsbackin alueen teollisuuspainotteinen kaava lisaa alueen raskaan liikenteen maaraa

e Raskaan liikkenteen maara ja liikenteen ajankohdan painottuminen riippuu toimialojen luonteesta.

4.2 Vaikutukset lilkkenneturvallisuuteen

Liikenteen kasvu heikentaa liikkenneturvallisuutta jonkin verran.
Liittymien riittdvat nakemat tulee tarkastaa ja niitd tulee tarvittaessa parantaa.

Nopeusrajoitus tavoitteellisesta 80 km/h:sta nykyiseen 60 km/h:een pienentaisi liittymien
onnettomuusriskia.

Horsbackintien liittymaan suositellaan rakennettavaksi Tammisaaren suunnasta erotettu oikealle kaantyva
kaista hyodyntdaen nykyista levahdysaluetta mikali uusi levéahdysalue rakennetaan tiesuunnitelman
mukaisesti nykyisesta paikasta Karjaalle pain.
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4.2 VAIKUTUKSET LIIKENNETURVALLISUUTEEN - TASOLIITTYMAN
PAASUUNNAN OIKEALLE RAKENNETTU KAANTYMISKAISTA

e Parantaa paasuunnan (vt25) liikenteen sujuvuutta
e Vahentda peraanajomahdollisuuksia

e Sivusuunnasta (Horsbackintie) saapuvien ajoneuvojen kuljettavat pystyvat havaitsemaan esteetta
littymisnakeman matkalla padasuunnassa vasemmalta saapuvat, liittyman ohittavat ajoneuvot

o Jarjestely on suositeltava, kun oikealle kaantyvassa liikennevirrassa raskaiden ajoneuvojen maara on = 60
ajon/vrk ja sita perustellumpi, mita suurempi on paasuunnan suoraan jatkavan ja sivusuunnan liittymaan
saapuvan liikenteen maara. Esimerkkikuva liittyman toteuttamisesta alla.

o [gor] | d x, ¥. ¥ [gon] Paatien
95 | 400 | 1350 12.00 | =0 :D""j’:ﬁ': In ls le Ik R. by
100 | 400 [ 1350] 13.00] 2025 kmin) | (m) (m) m | m m | m
105 | 4.00 [ 13.75] 13.00 | 30..25 &0 60 =60 0 a0 150 =50
110 | 4.00 | 14.00 | 13.00 | 20.25
115 | 4.25 | 14.00 | 13.00 | 20,25 B0 65 >80 50 50 250 =55
120 | 450 | 1400 1200 | 25 100 | 125 | =120 70 50 500 =6.0

Valikaistan kulman y suurempaa arvoa voidaan
kayttda oikealle k3antymiskaistan ollessa reunatuellinen.

Tulppasaarekkeen vahimmaispituus on 30 m.
Liittyma mitoitetaan muutoin tulppaliittyman LT-a mukaisesti.

Hidastusosa Siitymaosa Erkanemiskaista Alkukiila
Is le

| | | |

. o
fl% Eﬂi 35
n:m)(

\ Liittymaalueen mitoitus pd&suunnan vasemmalle kdantyvien mitoitusajoneuvojen tilantarpeen mukaan

B e e e = = = =

=]

e R

" Reunatuellisessa poikkileikkauksessa 0.25 m suurempi
* Molemmin puolin reunatuellisessa poikkileikkauksessa 5 m
Kuvan lahde: Tiehallinto 2007. Tietoa tiesuunnitteluun nro 86. Paasuunnan erotettu oikealle kaantymiskaistal



4.3 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

4.3 Vaikutukset jalankulkuun ja pyorailyyn

e Horsbackin tydmatkaliikenne on oletettavasti tydmatkaetdisyyden ja nykyisten pyorailyreittien vuoksi
autopainotteista. Tammisaaren suunnasta pydrareitti kulkee mutkitellen valilld katuja kayttaen ja

valilla erillista pyoratieta.
e Yleiskaavaan merkitty kavely-/pyoratien yhteys Vastanbyntien kautta parantaa alueen lapikulun
turvallisuutta.
e Alueen muilla kaduilla liikkenteen ja varsinkin raskaan liikkenteen kasvu heikentavat kavelijéiden ja
pyorailijéiden liikenneturvallisuutta.
4.4 Liikenteen kasvun vaikutukset

e Horsbackin alueen liittymien toimivuus pysyy hyvana vuoden 2050 liikkenne-ennusteen mukaan.

e Liittymien liikenneturvallisuuden parantamiseen tulee varautua ainakin Horsbackintien liittyman osalta,
johon voidaan levahdysalueen poistamisen tilalle rakentaa erillinen kaantymiskaista edellisen sivun
mallin mukaisesti mikali yleiskaava toteutuu Horsbackintien itdosan TY-alueella ja/tai raskaan
liikenteen maara Tammisaaren suunnasta Horsbackintielle kasvaa =60 ajoneuvoon vuorokaudessa.
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5. EHDOTUS KAAVAMAARAYKSESTA LISARAKENTAMISEN JA
LIIKENNEJARJESTELYJEN AJOITTAMISEKSI

e Horsbackintien itdpuolisen TY-alueen kaavoituksen toteutuessa raskaan liikkenteen maara
Horsbackintien liittyman kautta Horsbackin alueelle saattaa kasvaa =60 ajoneuvoon
vuorokaudessa valtatie 25:lta.

e Raskaan liikenteen maaran kasvu riippuu uuden yritystoiminnan luonteesta.

e Suositellaan suoritettavaksi saanndllisia liikennelaskentoja, joilla varmistetaan maankayton
kasvun vaikutukset liikennemaariin. Liikennelaskentojen tarve maankaytén kasvun
ajoittumisen mukaan esimerkiksi viiden vuoden valein.

e Jos raskaan liikenteen maara nousee =60 ajoneuvoon/vrk, tulee nykyinen vt25:n lahella
Horsbackintien liittymaa sijaitseva levahdysalue muuttaa valikaistalla erotetuksi
kaantymiskaistaksi oikealle.
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6. SUOSITUKSIA

e Suositellaan Valtatien 25 ohituskaistaparin tiesuunnitelman mukaista toteutumista.

e Suositellaan Horsbackin alueen kumpaankin paahan asennettavaksi pyorareittiopaste
alueen lapi kulkeville.
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