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Esipuhe

Raaseporin kaupunki on toiminut tieliikenteen toimivaltaisena viranomaisena 1.4.2019 lahtien, ja vastannut
alueensa joukkoliikenteen palvelutasosta. Tama selvitys on Raaseporin kaupungin ensimmainen
palvelutasomaaritys, ja koskee vuosia 2022-2025.

Palvelutasomaarityksen tavoitteena on kuvata, millaista joukkoliikenteen palvelutason tulee Raaseporin
toimivalta-alueella olla ottaen huomioon alueen asukkaiden liikkkumistarpeet, valtion ja kuntien tavoitteet,
markkinaehtoisen liikenteen tarjonnan ja kdytettavissa olevan rahoituksen. Tarkoitus on, etta
palvelutasomadritys auttaa Raaseporin kaupunkia sen tehtavissa joukkoliikenteen toimivaltaisena
viranomaisena ja ohjaa osaltaan jatkossa Raaseporia joukkoliikenteen jarjestamistapapaatoksessa ja
lilkenteen hankinnoissa.

Tyo6ta ovat ohjanneet seuraava Raaseporin kaupungin edustajat:
e Tina Nordman, Raaseporin kaupunki, pj.
e Henri Nevakivi, Raaseporin kaupunki
e Jennifer Gammals, Raaseporin kaupunki
e Katja Roni, Raaseporin kaupunki
e Josefin Mannstrom, Raaseporin kaupunki

Ohjausryhma on kokoontunut tyon aikana nelja kertaa. Tyon konsulttina on toiminut WayStep Consulting
Oy, jossa tyosta vastasi DI, KTM Henriika Weiste, WayStep Consulting Oy.
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1. Toimivaltainen viranomainen ja

palvelutason maarittely

1.1 Raasepori tieliikenteen toimivaltaisena viranomaisena

Tieliikenteen toimivaltainen viranomainen on EU:n palvelusopimusasetuksen (Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetus (EU) N:o 1370/2007 rautateiden ja maanteiden julkisista henkil6liikennepalveluista)
mukainen viranomainen tai viranomaisten ryhmittyma, jolla on valtuudet toimia tie- ja rautatieliikenteen alalla
tietylld maantieteelliselld alueella. Tieliikenteen toimivaltainen viranomainen toimii alueensa
joukkoliikenneviranomaisena. Suomen tie- ja rautatieliikenteen toimivaltaiset viranomaiset maaritelldan
liilkennepalvelulaissa. Raaseporin kaupunki on toiminut tieliikenteen toimivaltaisena viranomaisena omalla
alueellaan 1.4.2019 Iahtien. Tieliikenteen toimivaltaisesta viranomaisesta kaytettiin aiemmin nimitysta
joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen.

1.2 Viranomaisen toimivalta joukkoliikennekysymyksissa

Viranomaisten toimivalta joukkoliikennekysymyksissa perustuu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen
(EU) N:0 1370/2007 rautateiden ja maanteiden julkisista henkildliikennepalveluista. Asetus maarittelee
toimenpiteet ja menettelytavat, joita kdyttden toimivaltainen viranomainen saa puuttua markkinoiden
toimintaan. Asetusta sovelletaan rautateiden ja muiden raideliikennemuotojen sekd maanteiden julkisen
henkiloliikenteen kansalliseen ja kansainvaliseen harjoittamiseen. Toimivaltaisten viranomaisten tehtavista ei
ole muuta lainsaadantoa.

Palvelutason méaarittely perustuu EU:n palvelusopimusasetukseen. Laki liikenteen palveluista (320/2017) ei
edellyta tieliilkenteen toimivaltaisen viranomaisen vahvistusta palvelutasomaaritykselle, mutta jotta EU:n
palvelusopimusasetuksen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1370/2007 rautateiden ja
maanteiden julkisista henkildliikennepalveluista) mukainen paatds joukkoliikenteen jarjestamistavasta voidaan
tehd3, tulee toimivaltaisella viranomaisella olla kasitys tavoiteltavasta palvelutasosta.

1.3 Kunta joukkoliikenteen jarjestajana

Kunnilla ei ole velvollisuutta jarjestaa joukkoliikennetta. Kuntien henkilokuljetuksia jarjestamaan tai
korvaamaan velvoittavia saddoksia sen sijaan on perusopetuslaissa (628/1998), sosiaalihuoltolaissa
(1301/2014), vammaispalvelulaissa (380/1987), kehitysvammalaissa (519/1977) seka terveydenhuoltolaissa
(1326/2010). Liséksi Laki lukiokoulutuksen ja ammatillisen koulutuksen opiskelijoiden koulumatkatuesta
(48/1997) velvoittaa valtiota korvaamaan néiden nk. toisen asteen oppilaitosten opiskelijoiden
koulumatkakustannuksia. Tuen maksaa Kansaneldkelaitos.



1.4 Palvelutasomaarittelyn tavoitteet ja rooli

Palvelutasomaarityksen tavoitteena on kuvata, millaista joukkoliikenteen palvelutason tulisi olla Raaseporin
toimivalta-alueella ottaen huomioon alueen asukkaiden liikkumistarpeet, valtion ja kuntien joukkoliikenteen
kehittamistavoitteet, markkinaehtoisen liikenteen tarjonnan seka kdytettavissa olevan rahoituksen.

Yhteysvdleille voi syntya myds markkinaehtoisesti ehdotettua parempaa palvelutasoa. Palvelutaso voi jaada
myds alle asetetun tavoitteen, jos ELY-keskuksen maararaha ei riita esimerkiksi tilanteessa, jossa ELY-keskus
joutuu korvaamaan markkinaehtoista lilkkennetta merkittavasti sopimusliikenteella.

1.5 Palvelutasomaarittelyn kayttotarkoitus

Palvelutasomaaritys ohjaa jatkossa Raaseporin joukkoliikenteen kehittamista ja hankintoja.
Palvelutasomaarityksen mukaisia joukkoliikennepalveluja on tarkoitus hankkia siltd osin, kun asetetut
madralliset tai laadulliset tavoitteet eivat toteudu markkinaehtoisesti.

Tavoitteena on, ettd palvelutasomaaritys ohjaa osaltaan myds maankayton ja palveluverkkojen suunnittelua.
Joukkoliikenteen jarjestamisen nakokulmasta oleellisinta on ohjata maankaytdn kasvua joukkoliikenteen
kannalta suotuisille alueille. Merkittavat uudet asuin-, tyopaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan niin,
ettd ne ovat joukkoliikenteen, kdvelyn ja pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa.

1.6 Palvelutasomaarittelyn sisalto

Palvelutasomaaritys koskee ensisijaisesti Raaseporin kaupungin sisdisia yhteyksia. Uudenmaan ELY-keskus on
maarittanyt palvelutasotavoitteet kuntien valiselle liikenteelle.

Palvelutasomaaritys koskee juna- ja linja-autoliikennettd, ja sisaltda Raaseporin alueella liikennoitdvan
markkinaehtoisen liikenteen, ELY-keskuksen sopimusliikenteen ja Raaseporin kaupungin sopimusliikenteen.

1.7 Palvelutasomaarittelyn aikajanne ja muutokset

Palvelutaso maaritetaan seuraavaksi nelivuotiskaudeksi vuosille 2022-2025. Raaseporin kaupungin tavoitteena
on siirtya hankinnoissa hieman pidempiin 2—3-vuotisiin sopimuskausiin, joten palvelutasomaarityksessa tulee
nayttaa suuntaviivat sopimuskauden yli.

Joukkoliikenteen toimintaymparisto ja jarjestamisen reunaehdot muuttuvat nopeasti. Palvelutasomaaritysta
voidaan taydentaa ja paivittdaa jo ennen paattymisaikaa, jos sille on tarvetta.
Palvelutasomaaritykseen tehddan muutoksia ainakin seuraavissa tilanteissa:

e rahoituskehys muuttuu, hintataso tai esimerkiksi kalustovaateet muuttuvat oleellisesti

e raideliikenteen tai markkinaehtoisen liikenteen tarjonnassa tulee isoja muutoksia

e matkustus ei palaudu koronapandemian jalkeen ennakoidusti.



1.8 Sanasto

Palvelusopimusasetus eli PSA (trafikavtalsférordning). Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o
1370/2007 rautateiden ja maanteiden julkisista henkildliikennepalveluista. Asetus méaarittelee toimenpiteet ja
menettelytavat, joita kayttden toimivaltainen viranomainen saa puuttua markkinoiden toimintaan. Asetusta
sovelletaan rautateiden ja muiden raideliikennemuotojen seka maanteiden julkisen henkildliikenteen
kansalliseen ja kansainvaliseen harjoittamiseen.

Toimivaltainen viranomainen (behoérig myndighet). Palvelusopimusasetuksen mukainen viranomainen tai
viranomaisten ryhmittyma, jolla on valtuudet toimia tie- ja rautatieliikenteen alalla tietylla maantieteellisella
alueella. Suomen tie- ja rautatieliikenteen toimivaltaiset viranomaiset maaritelldan lilkkennepalvelulaissa.

Markkinaehtoiset liikennepalvelut (trafiktjanster pa marknadsvillkor). Markkinaehtoiset palvelut syntyvat
lilkenteenharjoittajan oman suunnittelun ja hinnoittelun pohjalta ilman julkista rahoitusta.

Sopimusliikenne (kontraktsbunden trafik). Julkisten hankintasdadosten mukaisesti hankittua lilkkennetta.

Taydentava lisdosto (tillaggskop). Tieliikenteen toimivaltaisen viranomaisen mahdollisuus parantaa tietyn reitin
tai maantieteellisen alueen markkinaehtoisen liikenteen palvelutasoa ostamalla reittiin liittyvia lisdpalveluita,
kuten uusia vuoroja. Tdydentava lisdosto edellyttaa erillisen hankintasopimuksen.

Kuntien henkilokuljetukset (kommunala persontransporttjanster). Kuntien jarjestamat lakisaateiset tai
harkinnanvaraiset kuljetuspalvelut, joiden hankinnassa tai korvaamisessa ei sovelleta palvelusopimusasetusta.
Téllaisia kuljetuksia ovat esimerkiksi perusopetuslain, vammaispalvelulain ja sosiaalihuoltolain mukaiset
kuljetuspalvelut.

Laadulliset palvelutasotekijat (kvalitativa servicefaktorer). Matkustajan kokemia matkan palvelutasoon liittyvia
ominaispiirteitd, joita ei voida tasmallisesti mitata. Laadullisia palvelutasotekijoitd ovat esimerkiksi
asiakaspalvelun laatu, turvallisuus, matkan hallittavuus ja matkustusmukavuus.

Maaralliset palvelutasotekijat (kvantitativa servicefaktorer). Mitattavissa olevat palvelutasotekijat, kuten
joukkoliikenteessa kavelymatkan pituus, matka-aika, liikkenndintiaika ja vuorovali.

Palvelutasokriteerit (servicenivakrav;). Tarjonnan palvelutasotekijalle asetettuja luokiteltuja ohjearvoja, jotka
maaraavat harjoitetun liikenteen palvelutasoluokan.

Palvelutasoluokka (servicenivaklass). Joukkoliikenteen palvelutasoa tietylld alueella tiettyna ajankohtana.
Palvelutasoluokille maaritellaan kriteerit, jolloin eri alueiden palvelutasoja voidaan vertailla.

Palvelutasomadrittely (definiering av serviceniva). Tietylld alueella tavoiteltavan joukkoliikenteen palvelutason
kuvaaminen kaytettyjen palvelutasotekijéiden avulla.



Palvelutasotavoite (servicenivamal). Joukkoliikenneyhteyksien suunnittelussa kullekin tarkastellulle
palvelutason osatekijalle, kuten esimerkiksi vuorovalille tai kdvelymatkalle, asetettu
palvelutasoluokkakohtainen tavoitetaso.

Sanaston ldhde: https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/opas 2018-01 henkiloliikenteen palveluiden web.pdf
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2. Toimintaymparisto

Raaseporissa on asukkaita 27 528 (Tilastokeskus 30.12.2020). Viimeisen 5 vuoden aikana vakimaara on
pienentynyt 3,1 %. Yli 64-vuotiaita on 27,6 % vdestosta, eli 7587 henkil6a. Suurimmat taajamat ovat Tammisaari
(n. 9000 asukasta) ja Karjaa (n. 8000 asukasta) seka Pohja (n. 2000 asukasta). Vaestd on painottunut
radan/valtatien 25 ja kantatien 111 varsille.
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Kuva 1. Videsté vuonna 2019 1x1 km ruuduissa. Léhde www.paikkatietoikkuna.fi;

Maanmittauslaitos/Tilastokeskus
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Kaavoitusohjelman mukaan lahivuosina eniten kasvavat alueet ovat Karjaan keskusta, 400-500 asukasta,

Gammelbodan asuntoalueen laajennus, 150-200 asukasta, Tammiharjun sairaalan ldhialueet, 200-250

asukasta ja Pohjan kirkonkyld, 150-200 asukasta.

Raaseporilaiset pendeloivat vilkkaasti. Padkaupunkiseudulle pendeldi yli 1300 henkil6a ja naapurikuntin Lohjalle

ja Hankoon yli 500 henkil6a molempiin. Hangosta, Lohjalta ja Inkoosta pendel6i kustakin reilu 200 henkil6a

Raaseporiin. Pendeldintitiedot ovat vuodelta 2017. Taman jdlkeen Lohja sairaalaan toiminta-alue on

laajentunut, ja pendeldinti Lohjan suuntaan on voinut edelleen lisdantya.

Taulukko 1. Raaseporin suurimmat pendeléintivirrat. Ldhde: Joukkoliikenteen palvelutaso 2021-2024

Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella.

Helsinki
Hanko

Lohja

Espoo
Kirkkonummi
Inkoo
Vantaa

Raaseporissa on 21 perusopetusta antavaa koulua. Raaseporissa toimii kolme lukiota: Ekends gymnasium, Karis-

737
566
556
286
181
172
119

Billnds gymnasium ja Karjaan lukio.

Raaseporin oppilaitokset
. Tammisaari

. Karjaa
. Pohja
. Mustio

. Tenhola

. Bromarv

. Fiskari

. Klinkbacka

. Snappertuna

. Urheilupisto/kisakeskus
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Kuva 2. Raaseporin oppilaitokset. Léhde: Raaseporin kaupunki
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3. Joukkoliikenteen nykytila ja
kehitysnakymat
3.1 Joukkoliikenteen tarjonta

Raaseporin joukkoliikennetarjonta muodostuu raideliikenteestd, markkinaehtoisesta joukkoliikenteesta, ELY-
keskuksen ostoliikenteestd seka Raaseporin ostoliikenteestd. Keskeinen haaste liikennepalveluiden
kokonaisvaltaisessa kehittamisessd on usean liikenteenjarjestamistavan yhteensovittelu.

Junaliikenne muodostaa Raaseporin joukkoliikenteen rungon. Karjaalla pysahtyvat Helsingin ja Turun valilla
kulkeva junat 1-2 tunnin valein. Matka-aika Helsinkiin on 55 min. Tammisaaren ja Karjaan valilla kulkee
taajamajuna 2-3 tunnin valein. Matka-aika on 12 minuuttia. ! Tammisaaresta junayhteys Helsinkiin on
vaihdollinen. Matka-aika junalla Tammisaaresta Helsinkiin on vaihtoineen 1 h 15 min.

Turku 7207 ‘Piik.kiﬁ
Pikis 1201

Kuva 3. Valtion rataverkko ja liikennepaikat v. 2021. Léhde: Vdyldvirasto

Markkinaehtoisen liikenteen tarjonta vaihtelee, mutta painottuu kouluvuoteen. Eniten markkinaehtoista
lilkennettd on Tammisaaren ja Karjaan valilla, jossa tarjonta on erinomainen. ELY-keskus ostaa yhdessa
alueen kuntien kanssa kuntarajat ylittavaa joukkoliikennetta. ELY-keskuksen ostovuoroja on mm. Hangosta
Tammisaaren kautta Karjaalla ja Lohjalle, Karjaalta Inkoon ja Kirkkonummen kautta Helsinkiin seka Karjaalta
Lohjalle.

Raaseporin kaupungin ostoliikennetta talvikaudella (tilanne kevat 2021) on seuraavasti
e Fiskari-Karjaa valilla arkisin 9 vuoroa/suunta (lisaksi yhteysvalilla markkinaehtoista liikennettd 5
vuoroa/suunta)

1 Syksylld 2021 juna on korvattu junabussilla ratatdiden vuoksi. Matka-aika Karjaa—Tammisaari bussilla on 19 minuuttia.
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e Bromarvin ja Tammisaaren vililld 4 vuoroa/suunta (lisdksi yhteysvélilla markkinaehtoista liikennetta
1 vuoro/suunta)

e Tammisaaren ja Karjaan valilla 4 vuoroa/suunta (liséksi yhteysvalillda markkinaehtoista lilkennettéd 10
vuoroa/suunta).

Kaupungin ostoliikennetta kesalla on seuraavasti
e  Fiskari—Karjaa valilla arkisin 7-8 vuoroa/suunta (yhteysvalilld ei markkinaehtoista liikennetta)
e Bromarvin ja Tammisaaren vililld 2 vuoroa/suunta (yhteysvalilla ei markkinaehtoista liikennettd)
e Tammisaaren ja Karjaan valilla 6-7 vuoroa/suunta (lisdksi yhteysvililla markkinaehtoista liikkennetta
1 vuoroa/suunta).

Raaseporin kaupunki on pyrkinyt parantamaan joukkoliikenteen palvelutasoa avaamalla
koulukuljetusreitteja mahdollisuuksien mukaan kaikille avoimiksi. Kaikille matkustajille avoimia
koulukuljetusreittejd ovat seuraavat:

e 4d Vanha Rannikontie th -Térvesbro —Karjaa

e 5e Backgrand —Karjaa

e 7g Mustion ruukki — Mustion keskusta

e 8h Osmundsbdle — Vallarsvedja —Karjaa

e 10j Grundsjo —Karjaa

e 13m Vattlax — Bromarv

e 14n Nitlax — Krokby —Tenhola

e 150 Tammisaari — Prastkulla — Tenhola

e 16p Trollshovda — Tenhola

e 17q Leksvall - Tammisaari

e 18 r Finby posti — Svedjekulla — Tenhola

e 21u Nitlax — Tammisaari

e 22v Skaldd — Tammisaari

e 24x Hostnds —Snappertuna

e 25y Snappertuna koulu — Tammisaari

e 26z Harparskog — Tammisaari

e 273 Gammelboda — Tammisaari — Langansbole — Tammisaari

Raaseporissa on toiminut ostoliikenteena myds kylabussiliikenne, jolla on tarjottu kutsupohjaisesti
asiointimahdollisuuksia eri puolille kuntaa. Liikenne kuitenkin paattyi kesdkuussa 2021 vahaisen kysynnan ja
kaupungin sadstétoimenpiteiden takia.
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Kuva 4. Asiointia palveleva, kutsuohjattu kylédbussiliikenne. Léhde: Raaseporin kaupunki.

3.2 Henkil6kuljetusten ja joukkoliikenteen rahoitus

Raaseporin kaupunki rahoitti henkilokuljetuksia vuonna 2019 yhteensa 3,8 miljoonalla eurolla.
Opetustoimen kuljetusten osuus rahoituksesta on lahes 2,5 miljoonaa euroa, mutta summa sisaltdaa myos
matkaliput, joita oppilaille on hankittu kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen.

Kaikilla avoimen joukkoliikenteen rahoitus on noin 420 000 euroa. Padosa rahoituksesta kaytetdan linja-
autovuorojen ostamiseen. Kaupunki hankkii linja-autoliikennetta yhdessa ELY-keskuksen kanssa seka

kaupungin omana ostoliikenteena.

Taulukko 2. Raaseporin kaupungin joukkoliikennebudjetti ja toteuma

Vuosi Budjetti Toteuma
2019 599 000€ 472 000€
2020 601 000€ 538 000€
2021 432 000€ 418 000€
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Henkilokuljetusten rahoitus (€)

3000000
2500000
2000000
1500000
1000000
4597
500000 2459 2211 2913 3285 I
, N m 0 [

2015 2016 2017 2018 2019

B Joukkolilkenne M Opetustoimi M Sosiaalitoimi

Kuva 5. Raaseporin rahoitus henkilékuljetuksiin ja joukkoliikenteeseen. (ldhde: VALLU)

Avoimen joukkoliikenteen rahoitus (€)

o

m Linja-autovuorot
m Taksa-alennukset

m Palveluliikenne

Kuva 6. Kaikille avoimen joukkoliikenteen rahoitus. (Idhde: VALLU)
Jos Raaseporin joukkoliikenteen rahoitusta vertaillaan muutamaan muuhun vastaavankokoiseen kaupunkiin,

havaitaan, etta henkildkuljetusten kokonaisrahoitus on kutakuinkin keskitasoa, mutta avoimeen
joukkoliikenteeseen panostetaan vahemman kuin vastaavankokoisissa kaupungeissa keskimaarin.
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Taulukko 3. Kaikille avoimen joukkoliikenteen rahoitus v. 2019 esimerkkikaupungeissa. Léhde VALLU.

Alue Asukasluku* Linja- Taksivuorot Taksa- F.'.alvelu- Yhteensa
autovuorot alennukset liikenne

Imatra 26 329 1517537,00 4561,00 161125,00 78810,00 1762033,00
Savonlinna 32872 721858,00 112652,00 9755,00 178493,00 1022758,00
Kajaani 36570 1565318,18 29800,00 1595118,18
Sastamala 24 140 55505,00 27778,00 137379,00 220662,00
Raahe 24574 157590,00 15786,00 1740,00 156739,00 331855,00
Lohja 46 054 407399,00 248017,00 71820,00 727236,00
Nurmijarvi 43 403 3126563,97 495414,07 3621978,04
Raasepori** 27 530 275017,00 133935,00 50757,00 459709,00

* Asukasluvut suuntaa antavia.
** Raaseporin kustannuksissa on mukana kylabussiliikenne puolelta vuodelta.

Lukuja tarkastellessa on otettava huomioon, ettd ne eivat ole suoraan vertailukelpoisia, koska aluerakenne

vaikuttaa joukkoliikenteen jarjestamisen kustannuksiin ja joukkoliikenteen palvelutasossa eri alueilla on

suuria eroja. Kaikissa kaupungeissa opetustoimen rahoituksesta merkittava osa kdytetdaan oppilaiden

matkalippuihin avoimessa joukkoliikenteessa.

Taulukko 4. Henkilékuljetusten kokonaisrahoitus v. 2019 muutamassa esimerkkikaupungissa. Léhde VALLU.

Avoin Opetus- Sosiaali- Kuljetukset
Seutukunta joukko- toimen toimen yhteensa
liikenne kuljetukset kuljetukset

Imatra 1762033,00 537910,00 462823,00 2762766,00
Savonlinna 1022758,00 2179544,00 1080745,00 4283047,00
Kajaani 1595118,18 1356102,58 2951220,76
Sastamala 220662,00 2416517,00 1371941,00 4009120,00
Raahe 331855,00 1176024,21 640874,97 2148754,18
Lohja 727236,00 3204954,00 918689,00 4850879,00
Nurmijarvi 3621978,04 3454533,00 1840613,14 8917124,18
Raasepori 459709,00 2474602,00 853006,00 3787317,00

Toistaiseksi Raaseporissa kaikille avoimen joukkoliikenteen rahoitus on ollut vahaista verrattuna

henkilokuljetuksiin. Tilanne kuitenkin muuttuu, kun syksysta 2021 alkaen koulukuljetusreitteja jarjestetaan

yha enemman avoimena joukkoliikenteena.

Taulukko 5. Joukkoliikenteen osuus kokonaisrahoituksesta v. 2019. Ldhde VALLU.

Avoin Opetus- Sosiaali- Kuljetukset
Seutukunta joukko- toimen toimen yhteensa
lilkenne kuljetukset kuljetukset

Imatra 64 % 19 % 17 % 100 %
Savonlinna 24 % 51% 25% 100 %
Kajaani 54 % 46 % 0% 100 %
Sastamala 6 % 60 % 34 % 100 %
Raahe 15 % 55 % 30 % 100 %
Lohja 15 % 66 % 19 % 100 %
Nurmijarvi 41% 39 % 21 % 100 %
Raasepori 12 % 65 % 23 % 100 %
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3.3 Joukkoliikenteen kehittamistarpeet

Joukkoliikenteen kehittamistarpeita selvitettiin asukaskyselylla seka liikennditsijahaastatteluilla. Lisaksi
ohjausryhman kokouksissa kaytiin keskusteluja kaupungin edustajien kanssa tunnistetuista
kehittamistarpeista.

Asukkailta saatiin runsaasti joukkoliikenteen kehittamiseen liittyvia ideoita tai toiveita. Huhtikuussa
jarjestettyyn asukaskyselyyn saatiin |lahes 700 vastausta. Vastanneista padosa asui Karjaalla tai
Tammisaaressa, mutta vastauksia saatiin kattavasti eri puolilta kuntaa. Suurin osa vastaajista oli
henkildautoilijoita. Yleisin matkatyyppi oli tydmatka, muta myds asiointi- ja vapaa-ajan matkoja vastaaja
tekivat yleisesti padasiallisena matkana. Kyselyssa yhteyden puuttuminen tai aikataulujen sopimattomuus
tunnistettiin suurimmiksi joukkoliikenteen kadyton esteiksi. Kiitosta saivat junavuorot, Tammisaari-Karjaa
yhteysvalin palvelutaso seka yhteydet Helsinkiin. Bussien luotettavuutta ja kuljettajien asiakaspalvelua
kiitettiin ja jonkin verran kiitoksia sai myds arkisin pdivdajan vuorotarjonta. Kyselyssa tuli myos runsaasti
kommentteja, joiden mukaan “mik&aan ei toimi” Raaseporin joukkoliikenteessa. Asukaskyselyssa tunnistettiin
mm. seuraavat joukkoliikenteen kehittamistarpeet

e Lisdaa vuoroja

e Sujuvat liityntdyhteydet Helsingin ja Turun suuntiin ldhteviin juniin

e Pidemmat vaihtoajat bussista junaan

e Lipun hintojen alentaminen, kertaliput

e Juna+bussi -lippu

e Tammisaaren ja Karjaan valisten yhteyksien parantaminen, 2 x tunnissa

e Liityntayhteydet Tammisaaresta Karjaan juniin, samoin Fiskarista

e Lisdd vuoroja Pohjasta (Karjaalle)

e Taksien helpompi tilaaminen, matkaketjut taksi+bussi

e Kutsuliikenteen kehittaminen

e Kylabussi tai kutsuliikennettd Raaseporin sisalle

o Reitit Ildhelle Tammisaaren sairaalaa

e Fiskari-Pohja-Karjaa-Tammisaari, Tammisaari-Karjaa-Pohja-Fiskari, lisda vuoroja

o Koulubussit Tenholasta Karjaalle, lisaa vuoroja Tenhola, Kemi6

e Tammisaareen ei enda ehdi toihin kello seitsemaksi Pohjasta ja Karjaalta péin

e Aikataulut palvelemaan vuoroty6laisia ja muita tyossakayvia Lohjan suuntaan Karjaa-Lohja aamulla

niin etta perille paasee 6:00 7:00 8:00 ja takaisin 14:20 (lahtoaika) 15:20 16:20 ja 17:20. Myo6s
iltaliikenne, varhaiset aamuvuorot, viikonloppuliikenne.
e Karjaan junayhteyden yllapitaminen.
e |ltavuorot Helsingista Karjaalle.

Lilkennoitsijat nostivat haastatteluissa esille, etta yhteistyd Raaseporin kaupungin kanssa on sujunut erittain
hyvin. Yhteydenpitoa on riittavasti ja se on toiminut hyvin. Raaseporin asema toimivaltaisena viranomaisena
on parantanut yhteisty6ta entisestdan. Liikennditsijat korostavat tarvetta seka viralliselle ettd epaviralliselle
vuoropuhelulle liikenteen kehittamiseksi my0ds jatkossa. Nopeaa reagointi mahdollisiin liikenteen
korjaustarpeisiin on tarkeaa.
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Keskeisena kehittamistarpeena nahdaan joustava ja edullinen lippujarjestelmaa poistuneen Raasepori-lipun
tilalle, mikali se vain nykyisten tukisdanndsten puitteissa olisi mahdollista.

Suunnittelussa nahdaan tarkeana ottaa huomioon myds Raaseporin sisdinen matkustaminen ja seka
koululaiset ja opiskelijat etta tyossakavijat. Haasteena on se, etta tarvitaan sdannollista tarjontaa, mutta
kysyntda on eniten vain aamu- ja iltapaivalla.

Koulukuljetukset toimivat koulujen ndakékulmasta, mutta ovat hankalia muille matkustajille, ja
asiointililkenteen hoitaminen osana koululaisvuoroja on haasteellista. My6s liian pitka perilldolo vahentaa
koululaisvuorojen kysyntaa asiointitarkoituksiin. Kylabussililkkenne olisi paljon fiksumpi tapa ratkaista
maaseutuliikenne, koska kyldabussiliikenteellad saataisiin paremmin asiointia palvelevat vuorot ja sopiva
perilldoloaika. Aiemmassa kylabussiliikenteessa on ollut markkinointiongelma. Kylabussililkkenne tuskin
kuitenkaan keraisi kovin suurta kysyntaa, koska maaseudulla asuvilla on usein auto, eika tarvetta
joukkoliikenteelle. Palvelu voi toki olla jollekin arvokas.

Markkinointia tulee lisata, ja liikennditsijat nakevat, ettda kaupungin rooli tdssa on keskeinen. Myds
koululaisvuoroista tiedottamista pitaisi parantaa. Vuoroista tietavat vain ne, joilla on koululaisia. Somessa
tiedottaminen ei tavoita idkkaita kaupunkilaisia.

Kilpailutuksia tulee jatkuvasti kehittaa. Kilpailutuksissa tulisi ottaa huomioon enemman muita kriteereja
hinnan lisaksi. Nykyisin osa kaupungin hankinnoista on kilpailutettu liian suurelle kalustolle

Markkinaehtoisessa liikenteessa toistaiseksi koronan jalkeinen nousu nakyy vahaisessa maarin. Etatyot
vahentavat joukkoliikenteen kysyntda. Normaaliopetus kuitenkin jatkuu ja ammattikouluvuorot pystytdan
ehka pitdamaan markkinaehtoisena liikenteena jatkossakin.

3.4 Koronan vaikutus joukkoliikenteen kysyntaan

Koronan vaikutukset liikkennemaariin ovat olleet merkittavia. Joukkoliikenteen matkustajamaarat notkahtivat
valittdmasti koronasuositusten astuttua voimaan. Tilanne parani hieman, kun rajoituksia alettiin purkaa,
mutta edelleen joukkoliikenteella liikkuu selvasti aiempaa vahemman matkustajia. Etatyo on vahentédnyt
tyomatkaliikkumista ja etdopiskelu koulumatkoja. Vield jaa nahtavaksi, yleistyvatko etatyokdaytannot myos
epidemian jalkeen. Opetuksen ja koulumatkojen sen sijaan uskotaan palautuvan aiempaan.

Matkamaarien ja joukkoliikenteen kayttdjamaarien voidaan Traficomin mukaan liikennetaloustieteen
nakodkulmasta olettaa palaavan normaalitasolle pandemian uhkan poistuessa ja turvallisuuden tunteen
normalisoituessa. Toisaalta HSL:n asiakaskyselyn tulosten mukaan satunnainen etatoiden tekeminen
lisddntynee aikaan ennen pandemiaa, mika viittaa siihen, etta liikkumistarve ei kenties palaudu
normaalitilanteeseen, vaan jaa pysyvasti matalammalle tasolle tydmatkojen osalta.!
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Vapaa-ajanmatkojen sen sijaan ennakoidaan lisdantyvan pandemian jalkeen pandemian aikaisista matkoista.
Nain ollen liikenteen kokonaiskysynta saattaa hyvinkin normalisoitua, mutta vapaa-ajan matkat saattavat
kasvaa suhteessa ty6- ja tydasiamatkoihin.?

” Ennen olin ehdottomasti sitd mieltd, ettd yhteys Helsinkiin pitdd pysyd, jotta Raasepori
pysyy houkuttelevana asuinpaikkana. Nyt kun korona ehkd muuttaa tyéeldmdkulttuurin
pysyvdisti, on ehkd (koronan jilkeen) tidrkedmpi pddstd junalla Helsingistd kotiin, jos
haluaa vaikka viikonlopulla kédydd konserteissa tai muissa tapahtumissa”

(kommentti taman tyon asukaskyselyssa)

Tassa selvityksessa tehdyn asukaskyselyn mukaan raaseporilaisten arviot omasta liikkumisestaan ovat
valtakunnallisten arvioiden mukaisia. Padosa vastaajista uskoo, ettd vapaa-aja matkat palautuvat vahintdan
aiemmalle tasolle. Sen sijaan ty6- ja opiskelumatkojen matkojen osalta jopa kolmannes vastaajista uskoo,
ettd matkamaara jaa aiempaa vahdisemmaksi.

Arvio koronan vaikutuksista matkustustottumuksiin

Korona ei ole muuttanut
matkustustottumuksiani

Vapaa-ajan matkat

Asiointimatkat

Tyo- ja opiskelumatkat

0 50 100 150 200 250

M Palautuu entiselle tasolle B Matkamaara sailyy pienempana

Kuva 7. Raaseporilaisten arvioita koronan vaikutuksista.

3.5 Joukkoliikenteen kayttévoimat

Joukkoliikenteen kayttovoimat uusiutuvat. Laki ajoneuvo- ja liikkennepalveluhankintojen ymparisto- ja
energiatehokkuusvaatimuksista (740/2021) maarittaa vaatimuksia julkisille joukkoliikennehankinnoille.
Julkisissa hankinnoissa hankintayksikén on varmistettava, ettd liikennepalveluhankintoina hankittujen
palveluiden tuottamiseen kaytettyjen M3-luokan linja-autojen kokonaislukumaarasta ensimmaisella

2 Traficom (2020). COVID-19 vaikutukset lilkennejirjestelmaan pitkalld aikavililla — skenaariotarkastelut. Muistio.
Julkaistu 1.10.2020. Helsingin seudun liikenne HSL (2020). Asiakaskysely koronan vaikutuksista liikkumiseen. Julkaistu
19.5.2020.
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hankinta-ajanjaksolla vahintdan 41 prosenttia ja toisella hankinta-ajanjaksolla vahintdaan 59 prosenttia on
laissa maariteltyja ymparistoystavallisid ja energiatehokkaita ajoneuvoja. Ensimmaiselld hankinta-
ajanjaksolla tarkoitetaan ajanjaksoa, joka alkaa 2 paivana elokuuta 2021 ja paattyy 31 paivana joulukuuta
2025. Laki koskee vain hankintoja.

Sahkobussit ovat ymparistdystavallisin bussiliikenteen muoto. Sahkdbussien etuna ovat myos pienet
kdyttokustannukset. Lain edellyttdman vahimmaisosuuden voi hankinnoissa tayttda sahkon lisaksi muilla
vaihtoehtoisilla kdyttovoimilla tai polttoaineilla kuten biopolttoaineella, kaasulla tai vedylla.

Pienille liikennditsijoille sahkdbussikaluston hankinta ja latausinfran rakentaminen saattaa olla liian suuri
investointi. Raaseporissa tarjouskilpailuissa voidaan pisteyttda vaihtoehtoiset kdyttévoimat ja siten
kannustaa liikennoitsijoita tarjoamaan niita.

Traficom myodntaa ilmastoperusteista joukkoliikenteen valtionavustusta myds pienille
joukkoliikenneviranomaisille. Vuonna 2021 padosa valtionavusta kohdennettiin hakemusten perusteella
puhtaiden kayttovoimien ja kaluston edistamiseen viranomaisten jarjestamassa linja-autoliikenteessa.
Hakukriteereissa puhtaalla linja-autoliikenteelld tarkoitetaan ajoneuvoa, joka kulkee 100 % biopolttoaineella,

sahkolla, biokaasulla tai vedylla.
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4. Palvelutasokriteerit ja analyysi

4.1 Palvelutasokriteerit

Palvelutasokriteerit ovat tarjonnan palvelutasotekijalle asetettuja luokiteltuja ohjearvoja, jotka maaraavat

harjoitetun liikenteen palvelutasoluokan. Liikenndintiajalla tarkoitetaan ensimmaisen 1ahddn saapumisaikaa

kohteeseen ja viimeisen lahdon ldhtdaikaa kohteesta. Palvelutasokriteereja tulkitaan suuntaa antavina ja

kysynndn mukaan. Liikenndintiajoista voidaan tarvittaessa joustaa. Raaseporin sisdisen liikenteen

palvelutasomaarityksessa on selkeinta kayttaa samoja kriteereja kuin ELY-keskuksen maarittelyssa.

Taulukko 6. Palvelutasokriteerit

Talvililkenne

Soveltamis-
aika

Liikennodinti- [Ma-to 7.00-20.00 |7.00/8.00 |8.00/9.00-
aika —17.00 15.00/16.00
7.00-20.00 |7.00/8.00 |(8.00/9.00-
—17.00 15.00/16.00
9.00-18.00 |10.00-15.00 |[Tarpeen -
mukaan
12.00-17.00 |Tarpeen Tarpeen —
mukaan mukaan
Vuorovili/  [Ruuhka (n. <45-60 min |yht. yli 5 3-5 1-2 vuoroa/
vuoromaara |klo 6.30-9 ja vuoroa/ vuoroa/ suunta/vrk
15-17) suunta suunta/vrk |(koulu-,
= (koulu-, opiskelu-,
Arkipdiva 2-3 vuoroa/ opiskelu-, |tyématka-
n. klo 10-15 suunta tyématka- |ja/tai
ja/tai asiointi-
asiointi- yhteys)
yhteys)
Arjen <15 min |30 min [£60 min < 2-3 vuoroa |0-2 vuoroa/ |- —
varhaisilta klo suunta/vrk
18-20
Lauantaisin [< 20 min |30 min [|<60 min > 1 vuoro 0-4 vuoroa/ [0-2 —
kahdessa suunta/vrk  |vuoroa/
tunnissa suunta/vrk
Sunnuntai-sin|< 20 min |30 min |60 min > 1 vuoro 0-2 vuoroa/ [0-2 —
kahdessa suunta/vrk  |vuoroa/
tunnissa suunta/vrk
\Varhais-aamu|< 30 min |< 60 min — = = —
ja myohaisilta
Yolilkenne  |[< 60 min [> 1 vuoro — — — —
kahdessa
tunnissa

Palvelutasotavoitteet koskevat talviarkipadivan liikennetta. Kesaliikenteessa tarjontaa voidaan

koululaisvuorojen osalta karsia. Kuitenkin perustydssakayntiyhteydet ja asiointiyhteydet tulisi liikenndida

muuttumattomilla aikataululla ja reiteilld ympari vuoden.
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4.2 Seudullisen liikenteen palvelutaso

Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutasomaarityksessa vuosille 2021-2025 Karjaan yhteydet Helsinkiin ja
Turkuun seka Karjaan ja Tammisaaren vdlinen yhteys on maaritetty luokkaan IV. Karjaan ja Inkoon ja Karjaan
ja Lohjan viéliset yhteydet ovat luokassa V, samoin kun Tammisaaren ja Hangon valiset yhteydet.

Palvelutaso
sl
Dy Helsinki |
Helsinki, Espoo
Siuntio — IV
Turku
\

/S ol » Helsinki vi
== Helsinki
Karjaa \V — Vi
Inkoo®

Hanko
S0

Kuva 8. Raaseporin seudullisten yhteysvdilien palvelutaso Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutasomdidirityksen
(2021-2025) mukaan. Ldhde: Uudenmaan ELY-keskuksen palvelutasomddiritys.

ELY-keskuksen maarittdama palvelutaso toteutuu raideliikenteen yhteysvaleilla. Karjaan ja Lohjan seka
Karjaan ja Inkoo valilla palvelutasoa on tarpeen parantaa. Uudenmaan ELY-keskus on ottanut

kehittamistarpeet huomioon kevaan 2021 hankintakierroksella.

Taulukko 7. Uudenmaan ELY-keskuksen tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittava vuorotarjonnan lisdys.

Hanko— Juna- ja bussiyhteyksien
Tammisaari yhteistarjonta _
Tammisaari- hy Juna- ja bussiyhteyksien Kunta vastaa mahdollisista palvelutason
Karjaa yhteistarjonta tdydennyksisté
Karjaa—Helsinki hy Juna.— ja b'ussiyhteyksien _
yhteistarjonta

Palvelutason toteuttamiseen tarvitaan aikai-
Karjaa—Inkoo %2 semmat aamuvuorot klo 7:ksi ja mydhdéi-

semmdt paluuvuorot molempiin suuntiin.

. . Palvelutason toteuttamiseen tarvitaan

Karjaa—Lohja v

myéhdisempid vuoroja arki-iltaan.
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4.3 Raaseporin sisaisen liikenteen palvelutaso

Kunnan sisdisessa liikenteessa Tammisaari—Karjaa—Pohja—Fiskari muodostaa vahvan joukkoliikennekaytavan.
Paras joukkoliikenteen palvelutaso on Karjaan ja Tammisaaren valilld, jossa palvelutaso on ldhes luokan IlI
mukainen.

Bromarv-Tenhola—Tammisaari ja Mustio—Karjaa yhteysvaleilld palvelutaso vastaa luokkaa VI ja muilla
yhteysvaleilla koulupaivisin luokkaa VII. Palvelutasohaasteen muodostaa kesdaika, jolloin iso osa kunnasta on
ollut kyldbussiliikenteen palvelun varassa ja jaa kokonaan ilman joukkoliikennepalveluja kylabussiliikenteen
lakatessa.

t’sV A

Talvika B / |
_» Luokka IV
s LuokkaV
~ Luokka VI

LuokkaVil
kel
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Kuva 9 ja 10. Raaseporin joukkoliikenteen toteutuneet palvelutasoluokat.
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5. Palvelutasotavoitteet

Palvelutasotekijat voidaan jakaa laadullisiin ja maarallisiin palvelutasotekijoihin. Laadullisilla
palvelutasotekijoilla tarkoitetaan tekijoita, joita ei voida suoraan ja yksiselitteisesti mitata. Laadulliset tekijat
kuvastavat sitd, kuinka matkustajat kokevat matkan. Laadullisia palvelutasotekijoitd ovat esimerkiksi
saavutettavuus, matkan helppous, mukavuus, esteettomyys ja hallittavuus. Maarallisille palvelutasotekijoille
on ominaista, ettd ne ovat mitattavissa. Nama liittyvat esimerkiksi matkan ennakkotilausaikaan, matka-
aikaan, kdavelymatkaan, liikenndintiaikaan, vaihtojen maaraan ja odotteluaikaan, tasmallisyyteen seka
aikataulutetun julkisen liikenteen vuorotarjontaan ja vuorovaliin. Matkan kokonaislaadun kokemukseen
vaikuttaa palvelutason ohella myds matkan asiakashinta.

5.1 Palvelua erilaisiin kayttotarpeisiin

Tyomatkat

Raaseporissa paras matkustuspotentiaali on Tammisaaren ja Karjaan valilla sekd paakaupunkiseudulle
suuntautuvissa yhteyksissa. Liikenteen suunnittelussa otetaan huomioon sisdisen liikenteen tarpeet, kuten
sujuva tyossakaynti klo 8—16 ja liityntayhteydet padakaupunkiseudun ja Turun suunnan junille.

Koulu- ja opiskelumatkat

Koululaiset ovat joukkoliikenteen tarkein kayttdjaryhma. Peruskoululaisia palvelevien bussivuorojen
yhteydessa ja ohessa varmistetaan oman kunnan oppilaitosten saavutettavuus Tammisaari—Karjaa—Pohja—
Fiskari -joukkoliikennekaytavalla ja suurimmista taajamista (Tenhola, Bromarv ja Mustio).

Asiointimatkat

Tavoitteena on mahdollistaa asiointi kunnan eri osista vahintaan kerran viikossa Iahimpaan kaupallisia
palveluta tarjoavaan taajamaan. Asiointiyhteyksia voidaan tarjota osana koulukuljetusreitteja, mutta tulee
varmistaa, etta asiointiaika perilla ei ole liian pitka. Asiointiyhteyksia on tarpeen jarjestad myos koulujen
lomapaivina.

Vapaa-ajan matkat

Vapaa-ajan matkojen tarve tulee arviolta kasvamaan. Vapaa-ajan matkat mahdollistavia yhteyksia iltaisin ja
viikonloppuisin voidaan tarjota pdaasiassa Tammisaari—Karjaa—Pohja—Fiskari -joukkoliikennekaytavalla seka
osana seudullista liikennettd. Myds vapaa-ajan yhteyksissa pyritdan tarjonta yhteensovittelemaan juna-
aikatauluihin.
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5.2 Liikenteelliset tavoitteet

Ve 1 Nykytila + pienet parannukset

Ve 2 Joukkoliikennekaupunki

e Tehdaan pienia palvelutason parannuksia
Karjaan ja Tammisaaren valilla
o Yhteys jokaiseen Karjaa-Helsinki —
junaan/junalta Tammisaaresta
o Aikaisempi vuoro Tammisaareen
o Myohadisempi vuoro Tammisaaresta
o Joukkoliikenteen reititys Tammisaaren
sairaalan alueelle aamulla ja iltapaivalla
e Myobhéaisempi vuoro Fiskarista ja Pohjasta
Karjaalle
e Avoimista koululaisvuoroista tiedottaminen
my0s muille matkustajille, lippujarjestelyn
kehittaminen
e Jarjestetddn kutsu/asiointiliikennepalvelu kyliin
kesalla
e Joukkoliikenteen markkinointi ja viestinta

Kehitetddn Tammisaari-Karjaa
joukkoliikennekaytavaa
o Arkisin aamu- ja iltapaivaruuhkassa
vuorotarjontaa 30 minuutin valein
o Muina aikoina mahdollisimman
saannollinen vuorotarjonta 60 min.
vdlein
e Matkaketjut junille Turun ja Helsingin suuntiin
e Fiskarin suunnasta 7-10 vuoroa/suunta arkisin
ja yhteydet myds viikonloppuisin
e Tenholasta ja Bromarvista 3-5 vuoroa/suunta
arkisin.
e Joukkoliikenteen reititys Tammisaaren sairaalan
alueelle aamulla ja iltapaivalla
e Liityntdayhteyksien kehittdminen myds Fiskarista
ja Pohjasta Karjaalle
e Otetaan kayttdon ymparivuotinen
kylabussiliikenne uudistettuna
e Juna-Bussi -lippu
e Kaupunkipyorat
e  Markkinointi ja viestinta

Kustannusarvio:

Joukkoliikenne noin +100 000 euroa/vuosi

Kesan asiointiliikenne 35 000 euroa/vuosi
Markkinointi ja tiedottaminen 10 000 euroa/vuosi
->Joukkoliikenteen uusi kokonaisbudjetti on
arviolta n. 580 000 eur/v

Kustannusarvio:

Joukkoliikenne noin +125 000 euroa/vuosi
Kyldbussiliikenne 110 000 euroa/vuosi
Markkinointi ja tiedottaminen 10 000 euroa/vuosi
Kaupunkipydrat noin 35 000 euroa/vuosi
->Joukkoliikenteen uusi kokonaisbudjetti arviolta
n. 680 000 eur/v (kaupunkipy6rit eivat sisally
arvioon)
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ol Luokka IV
Luokka V
Luokka VI

» Luokka VII

Kuva 11. Palvelutasotavoite talvella

Luokka IV / p N
Luokka V
LuokkaVvl
- Luokka VII

Mahdollisuus
kutsuliikenteeseen
vahintdan 1 krt/vk

Kuva 12. Palvelutaso kesdlld

Ehdotettu palvelutaso paaosin toteutuu nykyisin. Palvelutasoa tulee tdydentaa erityisesti Tammisaaren ja
Karjaan valilla sekd kesaliikenteessa.
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Ve 1 Nykytila + pienet parannukset

Tammisaaren ja Karjaan valille ehdotetaan arkisin seuraavia tdydennyksia, joilla saadaan matkaketju lahes
jokaiselle Helsingin junalle ja parannetaan aamun ja erityisesti illan tarjontaa asukastoiveiden mukaisesti:

e Tammisaari 5:55-Karjaa 6:20, liitynta Karjaalta 6.28 ldhtevaan junaan (M-P)

e Karjaa 6:20-Tammisaari 6:45, vuoro jatkaa Tammisaaren sairaalaan (M-P)

e Tammisaari 16:55 — Karjaa 17:20, liityntd 17.28 lahtevalle junalle (M-P+)

e Tammisaari 19:00 — Karjaa 19:20, liitynta 19.28 lahtevaille junalle (M-P+)

e Karjaa 19.35 —-Tammisaari 19:55, jatkoyhteys 19.30 saapuvalta junalta (M-P+)

e Karjaa 20.35 —-Tammisaari 20:55, jatkoyhteys 20.30 saapuvalta junalta (M-P+)

e Tammisaari 20:00 — Karjaa 20:20, liityntd 20.28 junalle (M-P+)

Lisaliikenne on mahdollista hoitaa yhdella autolla. Kustannusarvio on noin 100 000 eur/vuosi (brutto, jos
lilkenne toteutetaan ostoliikenteena.

Tammisaaren sairaalalta tarvitaan myos paluuyhteys. Tama mahdollisesti voitaisiin yrittda jarjestad osana
Tammisaaresta klo 15.25 Fiskariin Iahtevaa vuoroa.

Myohaisempi yhteys Fiskarista ja Pohjasta Karjaalle voitaisiin liittaa nykyiseen liikenteen kilpailutukseen klo
1810 jalkeen.

Lisdksi on tarpeen jarjestda kutsuliikennepalvelu vahintdaan kesalla. Kutsuliikenne voidaan jarjestaa pienella
resurssilla esimerkiksi asiointitaksilla, jonka tydaika jaetaan aiemman kylabussiliikenteen mukaisiin alueisiin.
Keséan asiointiliikenne palvelee myos kesamaokkilaisia.

Ve 2 Joukkoliikennekaupunki

Palvelutasoa Tammisaaren ja Karjaan valilla voidaan edelleen kehittdaa hankkimalla vaihtoehdossa 1
esitettyjen tdydennysten lisdksi seuraavat yhteydet:

e Tammisaari 7.25 — Karjaa 7.50, ennen klo 8 saapuva yhteys Karjaalle (M-P)

e Karjaa 8.10-Tammisaari 8.30, saadaan ennen klo 9 saapuva vuoro Tammisaareen (M-P)

e Tammisaari 8:30-Karjaa 8:50, vahvistaa aamun tarjontaa 30 min vuorovaliksi (M-P)

e (Karjaa 11.40-Tammisaari 12.00, jatkoyhteys klo 11.31 saapuvalta junalta)

Haasteena on se (samoin kuin vaihtoehdossa 1), etta taydentava liikenne joudutaan sovittelemaan
junavuorojen ja markkinaehtoisen liikenteen valiin ja markkinaehtoiseen liikenteeseen voi tulla muutoksia.
Mahdollisessa hankinnassa kannattaa varautua muutosmahdollisuuksiin.

Tenholasta Karjaalle kannattaisi arkisin jarjestda aikaisempi, ennen klo 8 saapuva vuoro. Fiskarin ja Pohjan
suunnasta kannattaisi hankkia viikonlopun yhteydet Karjaalle, jolloin liityntda Tammisaaren ja Helsingin juniin
olisi myds mahdollinen. Yhteydet jarjestetdan lauantaina aamupadivalla (asiointi) ja sunnuntaina

iltapaivalld/alkuillasta junavuoroihin sovittaen.

Kustannusarvio on noin 125 000 eur/vuosi (vel + ve2, brutto), jos liikenne toteutetaan ostoliikenteend
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Ympadrivuotisen kutsuliikenteen kustannukset vodaan arvioida nykyisen kylabussiliikenteen suuruisiksi.
Ylipaataan kylabussiliikenteen toimintamalli aluejakoineen oli toimiva, mutta liikenteesta tiedottamista ja
markkinointia tulisi kehittda. Kutsuliikenteen kehittamisessa kannattaa tehda yhteistydta soten kanssa ja
lilkennetta markkinoida myds soten asiakkaille, seka heille, jotka ovat hakeneet soten kuljetuspalveluja,
mutta saaneet kielteisen paatoksen. Kutsuliikenteen osalta tulee myos hyvaksya se, etta tdmantyyppinen
palvelu ei kerda suuria kayttdjamaaria edes isoissa kaupungeissa, mutta kyseessa on silti tarkea palvelu
kaupunkilaisille. Kutsuliikenteen avulla voidaan pidentaa idkkdiden asumista kotona, ja ennaltaehkaista
asukkaiden siirtymista kuljetuspalveluasiakkaiksi, ja ndin vahentaa sosiaalitoimen kustannuksia.
Ymparivuotisen kyldnbussin kustannuksiksi arvioidaan noin 110 000 euroa/vuosi.

Kaupunkipyorilla mahdollistetaan sujuvat matkaketjut Karjaan ja Tammisaaren asemille seka lahiliikkuminen
Raaseporin tarkeimmissa taajamissa. Kaupunkipyoraverkostoa kannattaa yllapitaa ja laajentaa.

Liikenteen hankkiminen

Toimivaltainen viranomainen voi kilpailuttaa liikenteen joko kayttooikeussopimuksin (nettomalli) tai
bruttomallilla. Bruttomallilla hankittavassa liikenteessa toimivaltainen viranomainen ostaa
lilkenteenharjoittajalta tietyn reitin tai alueellisen lilkkennekokonaisuuden ajamisen tietylla aikataululla ja
laatutasolla. Viranomainen vastaa liikenteen suunnittelusta ja kantaa lipputuloriskin. Liikenteenharjoittajan
tarjouksessaan antama palvelun hinta kattaa kaikki liikennointikustannukset. Bruttomallissa sovelletaan
hankintalainsdadantsa.’

Kayttooikeussopimuksen vastineena liikenteenharjoittajalle myonnetaan yksinoikeus tietyn maantieteellisen
alueen liikenteeseen tai yksittdiseen reittiin. Tielilkenteen toimivaltainen viranomainen antaa
lilkenteenharjoittajalle liikenteen tarjontaan liittyvat minimivaatimukset, joiden perusteella
liikenteenharjoittaja suunnittelee liilkenteen. Toimivaltainen viranomainen voi myds suunnitella reitin ja
aikataulun, jolloin liikkenteenharjoittajan tehtavaksi jaa vain lilkkenndinnin suunnittelu. Liikenteenharjoittaja
kantaa lipputuloriskin. Nettomallissa sovelletaan EU:n palvelusopimusasetusta.’

Kummallakin mallilla on omat etunsa. Nettosopimus kannustaa liikenteenharjoittajaa kehittamana palvelua.
Bruttomallin etuna on sen joustavuus, esimerkiksi mahdolliset lippujarjestelmamuutokset on helpompi
toteuttaa bruttomallissa.

Lippujarjestelma
Lippujdrjestelmdasiat on rajattu taman tyon ulkopuolelle, mutta keskeinen haaste ja palvelutasotekija on

yhteensopivan lippujarjestelman kehittdminen. Erityisesti Tammisaaren ja Karjaan valilla tarvitaan sarja- tai
kausilippu, joka kelpaa seka juna- ettd bussivuoroihin.

3 Lahde: Liikenneviraston oppaita 1/2018 Henkil6liikenteen palveluiden sanasto
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Markkinointi ja tiedottaminen

Joukkoliikenteen markkinointia tulee kehittda. Tavoitteena on parantaa Raaseporin joukkoliikenteen
kdyttoastetta. Tavoitteita voidaan tarkentaa seuraavasti:
e Saada paikallisliikenteen matkustajamaarat koronapandemian jalkeen uudestaan kasvuun
e Saada uusia matkustajia joukkoliikenteeseen tyomatkoja tekevista erityisesti Karjaan ja Tammisaaren
seka Karjaan ja Lohjan valilla.
e Raaseporilaisten mielikuva paikallisliikenteesta paranee.

Tata varten kannattaa laatia markkinointisuunnitelma ja toteuttaa suunnitelman mukainen markkinointi.

Myos liikenteenharjoittajat kannattaa kytkea mukaan markkinoinnin ja tiedottamisen kehittamiseen jo
sopimusvaiheessa.

5.3 Laadulliset tavoitteet
‘Tavoite ~ Toimenpide

Informaatio yhdesta paikasta

Seka sopimusliikenteen etta markkinaehtoisen
liikenteen aikataulut ovat helposti ja
vaivattomasti l6ydettavissa. Tiedot
joukkoliikenteen reiteista ja aikatauluista ovat
saatavissa yhdesta internet-lahteesta.

Yhteentoimiva lippujarjestelma
Matkustaja selvidaa matkaketjustaan yhdella
lipputuotteella. Hinnoittelu on houkuttelevaa.

Sujuvat matkaketjut
Matkaketjut Helsingin ja Turun suuntiin ovat
sujuvia.

Markkinointi

Mielikuva joukkoliikenteesta on positiivinen.
Joukkoliikenteen houkuttelevuus on
lisddntynyt ja tietoisuus palveluista on
parantunut markkinoinnin avulla.

Esteettomyys

Kylille tarjotaan joustavaa, kaikille
matkustajille sopivaa kutsuliikennetta.
Luottavuus ja kilpailukykyiset matka-ajat
Aikataulurakenteet ovat mahdollisuuksien
mukaan muuttumattomia, ja aikataulut
pitavat. Tyossakayntiyhteydet ovat nopeita ja
sujuvia.

Kunnan www-sivuilla julkaistaan omana sivunaan
kunnan sopimusliikenteen ja kaikille avoimien
koulukuljetusten aikataulut. Samalle sivustolle
kootaan linkit VR:n ja bussiyritysten seka ELY-
keskuksen sopimusliikenteen aikatauluihin. Sivustoa
yllapidetaan. Talla hetkellda markkinaehtoisen ja ELY-
lilkenteen aikataulut I6ytyvat Matkahuollon sivuilta.
Selvitetdaan yhteistyossa ELY-keskuksen, Matkahuollon
ja VR:n kanssa Juna-Bussi-lippua.

Jatketaan HSL:n liityntalipusta tiedottamista.
Pyritdan vaikuttamaan siihen, etta raaseporilaisilla on
kaytossaan edullisia sarja- tai kausilippuja junaan ja
busseihin.

Tarkeimmissa solmupisteissa (Karjaan matkakeskus ja
Tammisaaren asema) aikataulujen yhteensovittelua
jatketaan ja kehitetdan edelleen. Varmistetaan
liityntapysakoinnin toimivuus. Tiedotetaan taksien
tilaamisesta.

Raaseporin oma joukkoliikennebrandi kevyesti
toteutettuna.

Markkinointi mm. paikallislehdessa.
Joukkoliikennesivusto. Markkinoinnissa tehdaan
yhteisty6ta naapurikuntien ja/tai ELY-keskuksen
kanssa. Avoimien koululaisvuorojen markkinointi.
Kylabussiliikenteen tai vastaavan kehittaminen
esteettomalla kalustolla.

Kesa- ja talviaikataulujen yhteensopivuus.
Liityntayhteyksien vaihtoaikojen tarkistaminen.
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6. Vaikutukset

Tammisaari-Karjaa valilla on hyva matkustuspotentiaalia ja my6s hyva joukkoliikennetarjonta, joka pystytdan
varsin pienilld toimenpiteilld nostamaan erinomaiseksi. Esitetyilla tarjonnan lisdyksilla mahdollistetaan
tyossakadynti Karjaalla ja Tammisaaressa myos klo 7:ksi. Tammisaaressa liikennoiddan sairaalalle. Samalla
parannetaan Tammisaaren ja Helsingin valisia yhteyksia, ja mahdollistetaan liityntdyhteydet Karjaan juniin
jarjestamalla sujuva joukkoliikennematka Helsinkiin aamulla jo klo 8:ksi ja illalla paluuyhteydet tunnin valein.
Fiskarista ja Pohjasta tarjotaan viikonloppuyhteydet Karjaalle, josta edelleen jatkoyhteydet Tammisaareen
tai Helsinkiin.

Jotta vaikutuksia pystytaan jatkossa seuraamaan tarkemmin, edellytetdan ostoliikenteen liikennditsijoilta
tarkkaa matkustajamaaran seurantaa.

Kutsuliikenteella mahdollistetaan asiointi taajamissa vahintdaan kerran viikossa eri puolilta kuntaa. Talla
voidaan tukea idkkaiden itsendista arjesta selviytymista seka helpottaa myos kesamokkildisten oleilua.

Kaupunkipyorien avulla kehitetdan kestavan liikkkumisen matkaketjuja.

Esitettyjen toimenpiteiden myota joukkoliikenteen houkuttelevuus ja kilpailukyky paranee palvelutason
noustessa seka tiedottamisen ja markkinoinnin myota. Henkilokuljetusten rahoitustarve kasvaa (1-4 %),
mutta laskelmassa ei ole otettu huomioon mahdollisia valtionapuja eika kysynnan myo6ta kasvavia lipputuloja
tai henkilokuljetusten mahdollista tehostumista.
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Liite.

Tammisaari-Karjaa liikenne lokakuun 2021 arkipaivina, ja ehdotus tarjonnan taydentamisesta.
Ehdotetut uudet vuorot on merkitty vihredlla taustalla. Junavuorot (VR:n bussiliikenne on

merkitty symbolilla).

Tammisaari-Karjaa Karjaa-Tammisaari
05:15 — 05:35 00:25—00:40
5:55-6:20 6:20-6:45, ajetaan sairaalalle
06:25 — 06:45 06:35—07:00
06:40 — 07:05 06:50—07:15
6:55-7:20 [ 07:30—07:55
7.25-7.50 7:31-7:50
07:55 — 08:15 8.10-8.30
08:00 — 08:25 08:40—09:05
8:30-8:50 09:35—10:00
8:55-9:20 2 9:36-9:55 [
09:00 — 09:20 10:45—11:10
09:40—10:05 11.40-12.00
10:20—10:45 12:36-12:55 &
11:55-12:20 13:40—14:00
13:20—13:45 14:00—14:30
14:00-14:23 & 14:05—14:30
14:10—14:35 14:36-14:55 =
14:40—15:10 14:50—15:15
15:00—15:25 15:40—16:05
15:25—15:50 15:50—16:10
15:55—16:20 16:15—16:45
16:00-16:23 = 16:35—17:00
16:20—16:40 16:36-16:55
16.55-17.20 17:35—18:00
17:05—17:30 18:36-18:55 b
18:00-18:23 [ 19:00—19:20
19-19.20 19.30-19.50
19:25—19:45 20.30-20.50
20-20.20 21:36-21:55
20:55-21:20 &
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