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Verkkosuunnittelun tavoitteet

Pyoréliikenteen tarkein ja vaikuttavin edistamiskeino on
infrastruktuurin ja olosuhteiden kehittaminen. Toimivan pyoraily-
ymparistdn suunnittelu lahtee pyoraliikenneverkon méaarittdmisesta.
Verkkosuunnittelun lahtokohtana on luoda edellytykset polkupy6ran
kaytolle arkisena kulkuvalineena.

Tavoite ei ole rakentaa pyorateita, vaan kehittaa pyoérailyolosuhteita
ja parantaa liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa
pyoraliikennettd ja muuta liikennetta yhteen koko katuverkon
laajuudessa.

Lahtokohtaisesti kaupungin jokainen osoite tulee olla
saavutettavissa pyoralla. Vaihtoehtoina on katukohtaisesti
sopeuttaa pyoréliikkennettda muuhun liikkenteeseen (esim. erillisella
pyoréatielld) tai sopeuttaa muuta liikennetté pyorailyyn (likenteen
rauhoittaminen). Raaseporissa on tdhan hyvat lahtokohdat, silla
pyoraliikenne asemoituu nykyisten liikennejarjestelyiden ja
likenteen rytmin takia luontevasti muuhun ajoneuvoliikenteeseen.

Verkkosuunnitelman ydintavoite on parantaa jalankulun ja
pyoraliikenteen asemaa katujen suunnittelussa.
Pyoraverkkosuunnitelma tukee infran kehittdmistoimien ja
kunnossapidon suunnittelua ja ohjelmointia.
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Pyoraliikenneverkon hierarkia

Pyoréliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa kahteen tasoon:
pyoréareitteihin ja perusverkkoon.

» Pyorareitit ovat pyoréateité tai ulkoilu- ja virkistysreitteja.

» Perusverkko on kéasitteené edellista laajempi. Taajama-alueella se kasittaa
kaytdnnodssa kaikki mahdolliset tie-, katu- ja muut yhteydet, joilla pyorailija voi
ja on tarve liikkua. Rakentamattomassa ymparistossé perusverkko kasittaa
kaikki julkiset kulkuyhteydet, jotka eivat kuitenkaan valttamatta ole
verkollisesti merkittavia.

Pyoréareitit jaetaan edelleen kahteen toiminnalliseen luokkaan:

padpydrareitteihin ja muihin pyorareitteihin.

« Paareitit ovat yleensa keskustan ja alakeskusten valisia vaylia, joiden tehtava
on valittda alueen merkittdvimmat pyorailijavirrat.

* Muut pyorareitit tAydentavat paaverkkoa, ja ovat paikallisella tasolla tarkeita
yhteyksia.

Pyoréliikenneverkko koostuu siten paapyorareiteista, muista pyorareiteista seka
perusverkkoon kuuluvista muista yhteyksista. Perinteisessa pyoratieverkko -
ajattelumallissa (paa-alue-paikallis) etaannytaan siitd, etta pyorailijalla on tarve
likkua kaikkialla katuverkolla, ei pelkastaan pyorateilla. Polkupyorélla tulee voida
turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaupungin kaikki kohteet kuten kodit, koulut,
tyopaikat, paivakodit ja palvelut.
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Paareittien tehtava ja ominaisuudet 3%

Paareitit vastaavat ensisijaisesti pitkdmatkaisen
pyoraliikenteen tarpeisiin nyt ja etenkin tulevaisuudessa.
Paareitit ovat yleensé keskustan ja alakeskusten valisia
mahdollisimman suoria ja sujuvia vaylia. Ne pyritdan
suunnittelemaan mahdollisimman tasaisina. Miellyttavan

pysty- ja vaakageometrian ohella paareiteilla pyritdan : 3
edistamaan sujuvuutta mm. liikkennevalovaiheiden tai ali- ja FAN=
ylikuluin. 75N

Paareitteja priorisoidaan muihin pyoérateihin ndhden mm.
seuraavin osin: BN

« Paareitit suunnitellaan korkealla standardilla, jotta
suuresta pyoraliikenteen maarasta ja eri nopeuksilla
likkumisesta ei aiheudu ongelmia jalankulkijoille tai /
pyorailijpiden kesken

+ Pintamateriaalina kdytetdan asfalttia, joka pidetdan
hyvassa kunnossa

» Pa&areitit valaistaan hyvin ; —r

« Paareitit opastetaan kokonaisuudessaan ja laadukkaasti © e s 8 R ) e L B oo

Selite Raasepori

Pyoraliikenteen paaverkko

e an P . . . . . . . . R © Véyldvirasto 2020 e — 5 Muut pydravaylat (khittdrmistarve)
« Paareittien yllapito ja hoito (erityisesti talvikunnossapito)

on korkealaatuista Raaseporin pyoraliikenteen tavoiteverkko
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Pyoralitkenteen jarjestelyn valinta

Katuymparistossa pyoraliikenteen erillisjarjestelyn tarve johtuu lahes
yksinomaan autoliikenteen vilkkaudesta. Autoliikenne voi aiheuttaa
pyorailijaan kohdistuvaa haittaa joko onnettomuusriskin tai pyoérailijan
kokeman turvattomuuden tunteen myota.

Pyoraliikenne erotellaan autoliikenteesta vain, jos sekaliikenne ei ole
soveltuva ratkaisu moottoriajoneuvoliikenteen maarasta tai
nopeudesta johtuen. Rauhallisen likkumisen alueilla, joilla autoliikenne
ei ole vilkasta, sekaliikenne on aina pydraliikenteen perusratkaisu.
Vilkkaasti liikennoidyilla kaduilla suositaan erillisia pyorateita tai -
kaistoja.

Oheisessa taulukossa on hahmoteltu pydraliikenteen jarjestelyja
autoliikenteen maaran ja nopeuden avulla. Taulukon raja-arvot ovat
ohjeellisia.

Jatkosuunnittelussa tulee selvittaa:

* nopeusrajoitusten yhtenaistaminen ja nopeustason alentaminen
yksisuuntaisen pyoraliikenteen toteuttamismahdollisuudet

+ hiljaisten tai kapeiden kadunvarsien yhdistettyjen pyorateiden ja
jalkakaytavien muuttaminen jalkakaytaviksi
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Miksi yksisuuntaisia

jarjestelyja?
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Ylivoimaisesti useimmin pyordilija joutuu
onnettomuuteen tilanteessa, jossa
sivusuunnalta oikealle kaantyva ajoneuvo
ei noteeraa vaistamisvelvollisuudesta
huolimatta oikealta saapuvaa pyorailijaa.
Kaksisuuntaisessa jarjestelmassa
pyorailija saapuu odottamattomasta
suunnasta, kun autoilijan huomio Kiinnittyy
vasemmalta tulevaan likenteeseen. Vain
haviavan pieni osa pyorailijoille sattuneista
likenne-onnettomuuksista tilastoidaan.

Kaupunkimaisessa tihedssé katuverkossa ei paasaantona tule kayttaa kaksisuuntaisia
pydraliikenteen jarjestelyitd. Syyné on se, etté katutila ei useimmissa tapauksissa riita
toimivan (molemminpuolisen) kaksisuuntaisen jarjestelyn toteutukseen.

Tilatehokkuuden ohella yksisuuntainen jarjestely on kaksisuuntaiseen jarjestelyyn ndhden
selkeampi vaistamissaantojen ja loogisten ajosuuntien kannalta. Autoilijan kannalta pyorailija
toimii kuten muutkin ajoneuvot. Jalankulkijoille vapautuu tilaa.

Rakennetun kaupunkialueen ulkopuolella kaksisuuntaisella jarjestelylla voidaan kuitenkin
saavuttaa kustannustehokkaasti riittava pyoraliikenteen toimivuus. Kaksisuuntaisen
pyoratien yhdistaminen yksisuuntaiseen pyoraliikenteen verkkoon (sekaliikenne, pyoréakaistat
ja yksisuuntaiset pyoratiet) on usein ongelmallista. Siksi yksi- ja kaksisuuntaisten
jarjestelyiden saumakohtiin tulee kiinnittaa erityistd huomiota jatkuvuuden ja selkeyden

kannalta.
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Tarkennettu verkkokuvaus (pitkan aikavalin kehittamisvisio) ogm%"}

Tarkennettu tavoiteverkkokuvaus on tarked osa suunnittelun
kokonaisuuden hallintaa. Se toimii kokonaissuunnitelmana yksittaisten
likenne- ja yleissuunnitelmien seké kaavoituksen katusuunnitelmien
laht6tietoina.

* Suunnitelmassa osoitetaan yksi- ja kaksisuuntaiset ratkaisut
katukohtaisesti ja osoitetaan myds poistettavat pyoratiet.

llIman kokonaissuunnitelmaa tapauskohtainen harkinta
esimerkiksi erottelutarpeen arvioinnin ja yksi- ja kaksisuuntaisten
pyoraliikennejarjestelyjen valilla johtaa todennékdisesti
merkittaviin epajatkuvuuksiin.

Yleensa tiiviissa katutilassa vain yksisuuntaisilla jarjestelyilla
saavutetaan hyva laatutaso.

Kaksisuuntaiset jarjestelyt ovat perusteltuja valjemmassa
ymparistossa.

» Tarkennettu verkkokuvaus on laadittu Tammisaaren ja Karjaan
keskustaajamiin pitkan aikavalin tavoitetilaa silmalla pitaen.

Ajan saatossa saattaa muodostua tarve laajentaa suunnitelma-
aluetta. Tarkennettu verkkokuvaus on kytkéksissa maankayton
kehittamiseen.

Jos maankaytto ja edelleen katutila muuttuvat merkittavasti,
tulee harkita jatkossa taman vaikutuksia pydraliikenneverkon
tavoitetilaan.
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Raaseporin pyoréliikenteen tavoiteverkko, tarkennettu verkkokuvaus
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Verkon kehittamisohjelma

Kartta- Prior.luo
Kohde Toimenpide
nro kka
Ei
Keskustaajamien viliset
Jalankulku- ja py6rilyvaylan rakentaminen (osin
. T 119 Mt111Tallbacka - Paminne jkp-tie ‘ - Ja pyoretyvey inen 2
Kuvassa on esitetty pydraverkon e o o e ).
401 Tammisaari - Karjaa Pyérétien rakentaminen (2-suuntainen) 1
taydennysrakentamisohjelma 2020-2025 Prortien akentaminen (2 suntainer) :
" 403 Karjaa - Mustio Pyoratien rakentaminen (2-suuntainen) 2
J . Tammisaaren keskustan katuverkko (pois lukien Kartoitetaan potentiaalisia nykyisten 30 km/h
7 Seikartalla . o . . 1
kokoojakadut) r seiden laaj teita
Vuonna 2020 valmistuvan kaavatyon pohjalta koko alueen
9 Pohjoinen Rantakatu Alt inja i inen par i (j 1, pyorailyn ja i
leikkipuiston kohdalla pysdkdinnin uudelleenjérjestelyt, aj; ksien hillinta,
yhteydet rantaan ja ravintoloille).
Tien kokor Itai i (P-paikkojen ja
12 Asematie katutilan jasentely, jalankulun ja pyoréilyn jarjestelyt, 3
suunnitelma olemassa vuodelta 2009).
Liikenteen rauhoittaminen (sekaliikenne) Katutilan
15 Kustaa Vaasan katu, véli Pitkékatu - Vartiokatu . . ¢ : ) 1
kaventaminen rakenteellisesti.
Jalankulku- ja pyéréilyvaylan rakentaminen kadun
17 Liljedahlinkatu ja Liljedahlinkadun paatyjen liittymat itapuolelle ja liittymasaarekkeiden rakentaminen 3
Liljedahlinkadun péétyihin.
Jalankulku- ja py6réilyvaylan rakentaminen ja alikulku
28 V1t 25, vili Leksvallintie - mt 1001 (Préstkullantie) (samassa yhteydessa Leksvallintien liittyman 1
parantaminen).
31 Kt 52, Vasterbyn jkp-tien jatke Jalankulku- ja pyéréilyvaylan rakentaminen (1,5 km) 1
Pyériilyolosuhteid tami k:
202 Vanamontie yoréilyolosuhteiden parantaminen saneerauksen 3
yhteydessa.
204 Pursitie Sekaliikenne 3
Selite
Pybraverkon rakennuspriorisolnti 205 Itdinen Rantakatu - Ormndsintie Sekaliikenne (30 km/h) 2
= Kilreellisyysluokka 1
— Kiireellisyysluokica 2 207 Rantareitin kehittdminen 2
—— Kiireellisyysluokka 3
M'ﬂ:ﬂ:‘:‘ ek 209 Pohjoinen Rantakatu Pyoraliikenteen erillisjarjestely (kaistat) 1
Paareitt (kehittsmistarve)
Ramseporin kaupurkd 2020 Muut pydravaylst L . Parannetaan risteystd ja siltaa: pyorakaistat (2x 1,5-2m) ja
& Bﬁ;\:’:‘uﬁéﬂm 1At pytravaytst (kehittamistarve) 214 Candelininkatu - Rautatienkatu ajokaistat 1+1. 1
215 Baggdntie Uusi 2-suuntainen pyritie etelspuolella 1
216 Horsbéckintie Autoliikenteen rauhoittaminen (sekaliikenne) 3
217 Vistanbyntie Autoliikenteen rauhoittaminen (sekaliikenne) 3
218 Osterbyntie Pyoréliikenteen jarjestely (pyoratien jatkaminen) 3
Péaasataman polku (Candelininkatu - Pohjoinen
219 polk { ! Sekaliikenne + turvallinen risteys Pohjoisella Rantakadulla | 2
Rantakatu)
oriliikenteen inen
301 Ystadinkatu Yol par 1
(sekaliikenne)
N o . Risteyksen uusi jasentely: auto- ja
Rautatienkatu x Ajurinpuisto x Norra Strandsgatan - . . - .
302 liittyma pyéréliikennejérjestelyiden selkeyttaminen ja 1
v sujuvoittaminen
303 Raaseporintie aally jaristeyksien p inen 1
304 Baggontie vililla Vanamontie - Raaseporintie Paallysteen parantaminen 2
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Kartta- " N Prior.luo
Kohde Toimenpide
nro kka
|
Karjaa
Karjaa keskustan katuverkko (pois luki Kartoitet: tentiaalisia nykyisten 30 km/h
36ei kartalla | <2122 (pois lukien artoite ‘aan.Em e‘n iaalisia nykyisten m/| 1
kokoojakadut) rajoitt
Katutilan kokonaisvaltainen parantaminen (suunnitelma
41 Karjaantie valilla Keskuskatu - Kirkkokatu olemassa 5/2018, mutta siind on vield 1
tasmentamistarpeita). Pyorakaistat.
Hidaskaduksi rakentaminen (samoin kuin Kauppiaankatu
42 Kauppiaankatu - Elina Kurjenkatu . P . ..( - PP 2
toisessa paassa, kaavatyd kaynnissa).
Karjaantie vali Ratakatu - Keskuskatu ja Ratakatu vali N . .
49 - N N Jalankulku- ja pyérailyvaylan rakentaminen. 1
Ensikuja - Maasillantie
Kadun kokonaisvaltainen parantaminen (mm. jalankulku-
50 Keskuskatu valilla Huvilakatu - Nils u ja pyorailyvéylan raker p ijarjestelyt). 2
Rauhoittaminen / pyérakaistat. Ok.
Jalankulku- ja py6railyvéylan rakentaminen (liittyy
52 Lepinpellonkatu kaynnissa olevan kaavan laatimiseen ja alueen 2
hd kayton laaj iseen)
T A jérjestelyiden jasentdminen ja ii en
53 Maasillantie / Ratakatu / Kanavatori liittyma ) 1
edellytysten parantaminen.
Ruukintie, véli mt 11065 (Sjésangintie) - Billndsin - . .
54 Liikenteen rauhoittaminen 2
koulu
220 Kroggardintie - Lowenkatu Pyérékaistat 2
221 Tammisaarentie Pybrakaistat (1,25-1,5mx 2) 1
222 Alingsasinkatu Pybrikaistat (suositus) 2
227 Dénsbyntie Autoliikenteen rauhoittaminen, sekaliikenne 3
Pyoréakaistat (2 x 1,5m) ja autop in poi inen.
228 Keskuskatu 20km/h alue keskustassa (Nils Grabbenkatu - 1
Kauppiaankatu)
229 Laaksokatu K 1 pyoraliil 2
. Autoliikenteen rauhoittaminen ja sekaliikenne. Kaavassa
230 Kauppiaankatu N e 1
pihakatu. Mahdollisesti pycrakatuna.
231 Ohikulkutie - Naapurinkatu Reitin kehittdminen / uusi reitti 2
iuskohdan tayder . Edyttaa turvallista
232 Uusi reitti - Ruukintien polku - . . bt ¥ 2
ylitystd Ruukintielld.
233 Uusi reitti - joen varrella Virkistysreitti kavelylle ja pyorailylle 2
236 Billnasin lapikulku Ei tarvitse parannusta, jos Forsbynkuja on parannettu 3
L Kylatie Sjosangintielld Hakamaentiehen asti. Minimissaan
238 Sjosangintie . o 3
nykytyyppinen sekaliikenne.
240 Uusi reitti / Aminnentie Vanhan ratatunnelin hyédyntaminen 3
243 Kaksoskuja Paallystaminen / pihakaduksi 3
244 Gumnésintie Paallystaminen 3
245 Vanha Fiskarsintie, etela Liikenteen rauhoittaminen esim. kylatie 2
246 Vanha Fiskarsintie, pohjois Liikenteen rauhoittaminen esim. kylétie 2
310 Tammisaarentie Paallysteen parantaminen ja liikenteen rauhoittaminen 1
Pohja
Jalankulku- ja pyéréilyvaylan rakentaminen Orkdalintielle
ja suojatiejérjestely Pohjantiella (olemassa kaupungin
73 Mt 11063 (Pohjantie) ja Orkdalintie i ) Jatiejar] y . . . (, N pung 3
laatima kat jkp-tiesta ja
suojatiestd, kaupunki pyrkii toteuttamaan lahivuosina).
Mustio
Kylatieratkaisun tutkiminen. Vaihtoehtoisesti jalankulku-
78 Linderintie valilld junarata - ja pyorai rakentaminen (toteutettavissa Mustion 2
rautatien eritasoliittyman toteuttamisen jélkeen).
Tenhola
Fiskars
Erillissuunnitelman laatiminen kylén kohdalle (jalankulun
92 Mt 104 (Fiskarsintie), kylan kohta erotteleminen ajoneuvoliikenteestd, nopeusrajoitus-, 1
pysakainti-, tori- ja kastelut).
Nopeusrajoituksen alentaminen 30 km/h:iin koko
93 ei kartalla Mt 104 (Fiskarsintie), kylan kohdan katuverkko peusrajoity ' /hil 1

katuverkolla. Oma suunnitteluhanke, kéynnisséll




rakennuspriorisointi
— Kiireellisyysluokka 1
= Kiireellisyysluokka 2
= Kiireellisyysluokka 3




